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o CORLU B_ELEDiYESi o _
KENTICI ULASIM VE TRAFIK PLANI ILE ULASIM VE TRAFIK IYILESTIRME
ETUT VE PROJELERI HAZIRLANMASI ISI

RAPOR-2 MEVCUT SORUNLARIN BELIRLENMESI

1. GIRiS$ VE YONTEM

Trakya’nin en énemli sanayi kuruluslarinin yer aldigi, ¢alisan nifusun buylk oranlara
ulastigi Corlu ilgesi hizli bir kentsel gelisim gdstermektedir. Kentin ve ekonomisinin hizli
gelisimi kentteki hareketlilik oranlarini artirmakta, gelisen tarim ve sanayi sonucunda
yolculuk talebi ve tasit sahipliligi hizla artmaktadir. Ozellikle kent merkezinde ve ana
koridorlarda 6nemli sikigiklar olusmakta, kentte hizla gelisen toplu konut alanlarina pa-
ralel olarak gelisememis toplu ulasim sistemi bir yandan konutlar ve merkez arasindaki
erisimi zorlastirmakta, diger yandan da kent merkezindeki trafik diizenlemelerinin yeter-
sizligi sebebiyle kent merkezinin zaten yetersiz olan ana koridorlari akan trafik icin degil,
duran trafik igin kullanilmaktadir.

Corlu’'nun, sadece kendi yerlesim lekesi iginde degil, cevresindeki sanayi kuruluglari ve
yerlesim alanlari ile de yakin gunluk iligkileri bulundugundan, kent Uzerindeki yolculuk
talepleri daha da yiikselmektedir. Kentin istanbul ve Anadolu ile Trakya ve Avrupa ara-
sindaki konumu sebebiyle, kent ulasim sistemi Uzerinde transit trafigin, 6zellikle bélge-
sel yolcu ve yuk tagimalarinin da ek bir baskisi bulunmaktadir.

Corlu Belediyesi yetki alanindaki ulasim ve trafik sisteminin altyapi ve isletmeciligindeki
darbogazlarin teshis edilmesi ve mevcut sistemin verimliliginin dusuk maliyetli yatirim-
larla ve kisa donem ig¢inde uygulanacak duzenlemelerle iyilegtiriimesi icin bu ¢alismayi
baglatmistir.

Yontemi ve agsamalar Sekil-1.1’de goérulen ¢alisma bes ayri raporda toplanacaktir.

Rapor-1; Kentteki mevcut ulagim altyapisi ve isletmeciliginin durumunu, imkanlarini ve
kisitlarini tespit edilebilmek icin yapilan farkli niteliklerde bilgi toplama ve degerlendirme
calismalarini aktarmaktadir. Bir yandan gesitli kamu ve 6zel kurumlarin ellerinde mevcut
bulunan ulasim ve trafikle ilgili, ya da ulagim taleplerini etkileyen mevcut bilgiler derlen-
mis bir sekilde, diger yandan da, yapilan sayim, anket ve ¢esitli etutlerle toplanan bilgi-
ler degerlendirilerek 1. Raporda verilmigtir.

Rapor-2; bu rapor, Rapor-1 kapsaminda verilen bilgilere dayanarak kent ulagim siste-
minde mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen sorunlari, yetersizlikleri ve darbo-
gazlar belitmekte, ulagim sisteminin ve kenti¢i ulasim turlerinin kapsamli bir perfor-
mans analizini yapmaktadir. Ortaya konulan sorunlar dikkate alinarak bir sonraki is kap-
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saminda kent genelinde gelistirilecek kisa donemli ¢ozum onerilerini yonlendirecek kisa
donem politika ve stratejileri de bu raporda yer almaktadir.

Rapor-3; Rapor-2 kapsaminda verilen mevcut ve kisa donemde olusmasi beklenen so-
runlara, yine ayni raporda belirtilen kisa donem politika ve stratejileriyle, kisa donemde
uygulanabilir gozumler geligtiriimesi ve sistemin igleyiginin iyilestiriimesi igin hazirlanan
“Corlu Ulasim ve Trafik lyilestirme Plani’ni aktarmaktadir. Ayrica Corlu Belediyesinin,
kisa donemli duzenleme onlemlerini iceren projelerinin yani sira, uzun donemdeki kent-
sel yapi ve ulasim sisteminin gelismesi konusundaki ¢alismalarina ve projelerine isik tu-
tacak Corlu icin “Uzun Donemli Ulagim Politika ve Stratejileri’de bu raporda yer al-
maktadir.

Rapor-4; Rapor-3 kapsaminda aktarilan “lyilestirme Planlari” ile énerilen kararlar ve dii-
zenlemelerin en kisa surede uygulamaya konabilmesi amaciyla hazirlanan avan proje-
leri tanimlanmaktadir. Kentin toplam uzunlugu yaklasik 30 km.ye ulasan cesitli koridor-
larinda, farkli unsurlari iceren 1/1000 &lgekli projeler ve 20 6nemli kavsagin 1/500 trafik
duzenleme projeleri bu raporun ekidir.

Sekil-1.1 Calismanin Yontemi ve Asamalari
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2. SORUNLAR VE OLANAKLAR

Toplanan mevcut ve yeni bilgilerle yerinde yapilan incelemeler 1siginda Corlu ilgesi ve
yakin ¢evresinin ulasim sisteminde yasanan sorunlar ve yetersizlikler incelenerek bu ra-
porda ayrintili olarak tanimlanmistir. Raporda sadece ulasim ve trafik sistemindeki mev-
cut aksakliklar ve darbogazlar degil, ayni zamanda bugunku ve gelecekteki kentsel yapi
ve ulasim sisteminde gelistirilebilecek olanaklar da ortaya konmustur.

2.1. Kentsel Ozellikler

Bu bdélimde Corlu’'nun bazi kentsel yerlesim 6zelliklerinin ulagim sistemine olumlu ve
olumsuz etkileri degerlendiriimektedir. Kent yapisinin bazi 6zgun karakteristikleri ulagim
sistemi Uzerinde etkin ve kaginilmaz sonuglar olugturmaktadir.

2.1.1. Sanayi

Corlu, sanayi kuruluslarinin yogun olarak bulundugu bir yerlesimdir. Ozelikle ulagim ola-
naklari ile bir yandan Istanbul’a yakinlidi, diger yandan da Avrupa’ya gikis yollari (izerin-
de bulunmasi sanayi kuruluslarinin yer seciminde etkili olmustur. Sanayi kuruluslari
Corlu’'nun digariyla baglantisini saglayan Tekirdag-Cerkezkoy-Tirkglici-Edirne-istanbul
ulasim akslari boyunca yer se¢gmiglerdir. Sanayi kuruluglarinin yer segiminde etkili olan
kolay ulagimin yani sira, kalifiye is gucu, zengin yeralti sulari, arazinin engebesiz olmasi
onemli rol oynamistir.

Yolculuklarin Mekanda Dagilimi: Kentin dort yondeki ulasim akslari Uzerinde yogunla-
san sanayi kuruluglari dnemli birer yolculuk ¢ekim bolgeleridir. Diger kentlerde yolculuk-
lar sabahlari gevredeki konutlardan kent merkezine, aksamlari ise merkezden gevredeki
konutlara yonlenirken Corlu’da sanayi kuruluglarinin kent diginda yer almig olmasi bu
yolculuk duzeninde 6nemli bir farkhlik getirmigtir. Corlu’da konut alanlarindan merkeze
yonelen yolculuklardan daha buyuk dizeydeki ¢alisma yolculuklari ¢evredeki konutlar-
dan kentin disindaki sanayi alanlarina yonelmekte ve kent merkezi Uzerindeki baskilar
azalmaktadir. Corlu’da gevredeki konut alanlarindan baslayip kentin diginda yer segen
sanayi alanlarina yonelen u yolculuklar sayesinde yolculuklarin mekanda yayilmasi sag-
lanmakta, merkezdeki sinirli yol altyapisi Uzerindeki yogunluklar azalarak merkezdeki
sinirli yol sebekesi daha verimli kullaniimaktadir.

Ancak kent disindaki sanayi alanlarina yonelen yolculuklari karsilayan fabrika servisle-
rinin kent ulasim sistemi ile butlinlesmeye calistigi koridorda olusan yuksek trafik hacim-
leri belirli saatlerde kisa sureli yogunluklar yaratmaktadir.
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Yolculuklarin Zamanda Dagilimi: Kent merkezine ydnelen c¢alisma yolculuklarinda
sabahlari merkeze ve aksamlari ¢gevreye dogru olusan yogunlasmasina kargilik sanayi
yolculuklari, fabrikalarin iki ya da U¢ vardiya ¢alismalarindan dolayi iki zirvenin disinda
yeni ve daha kuguk zirveler yaratmakta, bu zirveler merkeze yonelen yolculuk zirveleri
ile gakismadigi icin zirve saatlerde genel bir yayllma ve dengelenme olusmaktadir. Boy-
lece sanayi yolculuklarinda U¢, merkeze yonelen yolculuklarda iki zirve olugsmakta ve bu
zirveler farkl saatlerde olusmaktadir. Yolculuk zirvelerindeki bu dagiima kent ulagim alt-
yapisi ve araglari uzerinde bir rahatlama yaratmakta, altyapi ve kaynaklar daha yogun
baskilarla kargi kargiya kalmamaktadir.

Yolculuklarin Yon Dagilimi: Sanayide calisanlarin ¢gevreden kent disina yénelen yol-
culuklari sayesinde yollardaki yon dagilimi da daha dengeli bir dagihm gostermekte ve
merkeze ve gevreye gidenlerin yolculuklari Ust Uste binmemektedir.

Ulasim Hizmetlerinin Ozel Kesim Tarafindan Karsilanmasi: Sanayi kuruluslarinin
vardiyali caligmasi sebebiyle yolculuklarin normal ¢alisma saatleri diginda da yapilmasi,
sanayi yolculuklarinin kentten uzak alanlarda son bulmasi, her sanayi kurulugsunun cali-
sanlarinin 6zgun ise baglama ve bitis saatleri ile yolculuk baslangi¢ ve bitis alanlarinin
farkhlasmasi sonucunu getirmis ve bu kuruluglar kendi ulagim hizmetlerini kendilerinin
saglamasi ¢ézUmunua getirmistir. Sanayi kuruluglari vardiya saatlerine ve kendi ¢alisan-
larinin konutlarina ve kendi yerlerine gore ya kendi sahip olduklari araglarla, ya da
ulasim hizmetini 6zel tasima sirketlerinden satin alma yoluna giderek personel tasima
hizmetlerini gerceklestirmektedir.

Kamu toplu tasima hizmetleri ile yukimli bulunan Corlu Belediyesi, 6zel kesim tarafin-
dan Ustlenilen fabrika servis tasimaciliyi sayesinde normal ¢alisma saatleri digina da
yayllan (ve bu nedenle ylksek maliyetler yaratan) ve kentten uzak noktalara kadar gi-
den (yUksek tasima bedelleri ortaya ¢ikaran) sanayi kuruluslarinin ¢calisma yolculuklari-
na hizmet vermekten kurtulmustur.

2.1.2. Kentsel Yogunluklar

Corlu genelde orta yogunluklu yerlesim alanlarina sahip olmasina karsilik kent merkezi
ve kentin guneyindeki “planli” konut alanlarinda yogunluklar ortalamanin UGzerine ¢ik-
maktadir. Yuksek yogunluklu bir yerlesim yapisinin ulagima getirdigi bir dizi olumlu so-
nug¢ bulunmaktadir. Ylksek yogunluklu alanlar toplu tagsimaciliga daha uygun duzeyler-
de yolculuk hacimleri Uretmekte, yodunluk nedeniyle fazla yayilmayan kentsel alanda
yaya ve bisiklet yolculuklari artmakta, motorlu tasitlarla yapilan yolculuklar ve otomobil
sahipliligi azalmakta, bunlar da yol yuzeyi ve otopark ihtiyacindaki artiglar azaltmakta-
dir. Toplu tagimaciliga ve aragsiz yolculuklara (yaya ve bisiklete) daha elverisli olan bu
yapida motorlu tasitlara ve 6zel otomobile yonelik kisitlamalar daha kolay ve etkin bir
sekilde uygulamaya konabilmektedir.
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Ancak genelde ulasim icin olumlu kosullar yaratan yiksek yogunluklar Corlu’da plansiz
bir gelisme sonucunda ulasim sistemine rahatlama getirmemis, tersine olumsuz sonug-
lar yaratmistir. Ornegin merkezde ve gevrede yaya kaldirimlarindan, yaya yollarindan
ve yaya bolgelerinden olusan kesintisiz bir yaya sebekesi yaratiimadi igin yol ylzeyi ta-
sitlar ve yayalar tarafindan tehlikeli bir sekilde ortak olarak kullaniimakta, yerlesim ala-
ninda yogunluklar artirilirken bu yogunlugun gerektirdigi yeterli geometrik 6zellikleri sag-
layan bir yol sebekesi ve otoparklar olusturulmamistir. Bu tur plansiz yogunlasma so-
nunda yogun yerlesim olmanin avantajlari kullanilamamis ve artan yogunluklar sorunlari
daha da buyuatmustdar.

2.1.3. Geleneksel Dokudaki Merkez

Corlu’da kent merkezi, kenti dogu-bati ydoninde kat eden Ataturk Bulvar’nin kuzeyinde-
ki geleneksel yerlesim dokusu Uzerine kurulmustur. Geleneksel yerlesim alanindaki yol
sebekesinin buyuk bolimi motorlu tasitlar oncesinde belirlendigi icin yetersiz yol genis-
likleri ve geometrisiyle buglnku ihtiyaclara cevap verememektedir. Bu yol dokusu Uze-
rindeki yapi parsellerine verilen kat artiglari ve konutlarin igyerlerine donisumu sonu-
cunda kaldirimi olmayan, yol kademelenmesi bulunmayan, yol geniglikleri ve kavsak
duzenlemeleri motorlu tasit hareketlerine yetersiz kalan bir yol sebekesine sahip alanlar
uzerinde yeni merkezin buylik bolumu ve geleneksel merkezin tamami yer almaktadir.

Otomobil yolculuklarinin variglari bu alanlarda yogunlagmakta, yetersiz yol disi otopark
ve denetimsiz yol boyu otopark uygulamalari sonucunda zaten yetersiz olan yol doku-
sunun sinirli kapasitesi park eden otomobiller tarafindan doldurulmaktadir.

2.1.4. Bélgesel ve Kirsal lligkiler

Corlu'nun kentsel yapisi ve ekonomik faaliyetleri sonucunda yogun bélgesel ve kirsal
iliskiler olusmaktadir. Dogu-bati yéninde D-100 ve TEM otoyolu ile kuzey-giney yonin-
de Cerkezkdy-Tekirdag yollarinin kesisme noktasinda kurulmus bulunan Corlu bir yan-
dan gevresindeki sanayi kuruluslarina hizmet eden bir merkez, diger yandan da bu ku-
ruluslarla istanbul arasinda bir iletisim odagdi durumundadir. Sanayi kuruluslari isgiiciini
sadece Corlu ve Cerkezkdy'deki konut alanlarindan degil, ¢cevredeki kdylerden de g¢ek-
mektedir. Bu sebeple ¢gevredeki tum kirsal yerlesmeler ayni zamanda sanayi kurulusla-
rinin isgucu deposudur. Corlu da bir yandan gl¢li sanayi faaliyetlerinin yani sira cevre-
sindeki kirsal yerlesmelerdeki tarimsal faaliyetlere de destek veren bir yerlesim yeri ola-
rak yogun yolculuklarin merkez noktasidir. Tim bu 6zelliklerinden dolayr Corlu kent
merkezi gunluk calisma yolculuklari disinda gevresindeki yerlesimlerden kaynaklanan
yogun is ve ticaret yolculuklarina da hedef olmaktadir.
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2.2. Kentler Arasi ve Cevre Yerlesmelerle Ulagsim

Corlu, istanbul’'un Avrupa ile baglantisini saglayan D-100 ve TEM otoyollari ile Cerkez-
koy-Tekirdag aksinin kesisme noktasinda yer almaktadir. TEM otoyolu, Cerkezkdy ve
Corlu’'nun ortasindan her iki yerlesime de hizmet veren iki kavsakla baglanmistir. Trak-
ya’nin ikinci 6nemli baglantisi olan D-100 Karayolu Corlu’nun i¢cinden ge¢gcmektedir. Do-
gu-bati yonindeki bu iki koridorun yani sira kuzey-giney dogrultusundaki Cerkezkdy-
Tekirdag baglantisi da Corlu’da D-100 karayolunu keserek kentin igcinden gegmektedir
(Sekil-2.1).

Sekil-2.1 Corlu Merkez ilge ve Cevre Yerlesmelerin Ulasim Baglantilar
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TEM Otoyolunun aciligsindan sonra Corlu yerlesim alani Uzerindeki transit trafik baskilar
blaylk olgide azalmistir. Ancak bdlgesel yuk ve yolcu tagsima araglari hala kentin ana
koridorlarini kullanma durumundadir (Sekil-2.2.). Ataturk Bulvari yolcu ve yuk tasitlari-
nin kullandigi kentin en énemli koridoru durumundadir. Kisa bir sure i¢inde hizmete gi-
recek kuzey cevre yolu ile dogu-bati ydndeki tagimalardan kaynaklanan bu baskilar da-
ha da azalacaktir. Ancak kuzey-guney dogrultusundaki tasimalar igin tam bir alternatif
olusturulmadigi icin bu trafik hareketleri Kamyon Yolu olarak tanimlanan yeni Ahmet
Taner Kiglali Caddesi-Cirik Yokusu-Tekirdag Yolu koridorunu kullanarak kentin igine
girmeye devam edecektir. Blyuk araglarin Cigek Caddesini kullanmalari konusunda
getirilen yeni kisitlamalara ragmen, bu tanima girmeyen kamyonet, midibls ve minibus-
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ler kent iginden gegen Cicek Caddesi-Borsa Meydani-Omutrak Caddesi-Otogar- Tekir-
dag Caddesi koridorunu kullanmaya devam edecektir.

Sekil-2.2 Corlu’nun Dis Ulagim Baglantilari

Ol Gerkezkdy o £ TEM Baglant Yolu
Edirne / * \ {Gerkezkdy)

Murath

Tekirdag
Yolu

Corlu kent merkezi ile gevresi arasindaki yolcu tasimalari iki farkh nitelikte ortaya ¢ik-
maktadir. Bir yandan uzun mesafeli sehirlerarasi yolcu tagimaciligi, diger yandan da
yakin ¢gevredeki yerlesmelerle (¢evre ilgeler ve kdyler) kent merkezi arasindaki tasimalar
kentin digari ile iligkisini saglamaktadir.

Otogar : Corlu sehirlerarasi otobUs terminali kent merkezinin bati ucunda Omurtak Cad-
desi, Kumyol Caddesi ve Tekirdag Caddelerinin kesistigi kavsagin guney tarafinda yer
almaktadir. Yaklasik 20 hektarlik bir alan kaplayan Otogar hem sehirlerarasi otobuslere
hem de bazi gevre yerlesmelerin yolcu tagsima hizmetlerine cevap vermektedir. Kby mi-
nibUsleri dahil Otogar’a giinde yaklasik 100 aracin giris ¢ikis yapmasi ile kontrolstz bir
kavsak olan Otogar Kavsagina katihmlarda sorunlar yasanmaktadir. ileride yolculuk ta-
lebinin artmasi ile daha blyUk sorunlar olusacaktir.

Otogar icinde sehirlerarasi otobuUslerin bilet satis ofislerinin bulundugu tek kath iki bina-
nin disinda peronlar ve yolcular igin yeterli bekleme yerleri bulunmamaktadir. Otogar
kentin buyumesi ile kent icinde kalmis, sehirlerarasi otobusler ve gevre yerlesim mini-
basleri Otogar’a ulasmak igin kentici yol sebekesi kullanmaya devam etmistir.

Otogara istanbul yoniinden gelen araglar kentin en énemli koridoru olan Atatiirk Bulvari-
ni kullanmaktadir, yasaklanmis olmasina karsilik sehirlerarasi otobUsler Atatirk Bulvari
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uzerindeki burolarindan yolcu alip-indirmekte, kent icinde dagitim yapan yolcu servisleri
de belirli saatlerde Otogar’a degil, bu noktalara yolcularini getirmekte ve buradan alarak
kent icinde dagitmaktadir. Atattirk Bulvari ile Otogar baglantisini saglayan yollar surekli-
ligi olmayan ve geometrik standartlara yetersiz ara yol niteliginde baglantilardir.

iice Trafik Komisyonu karari ile yasaklanmasina ragmen kdy minibiisleri kent icinden
yolcu almaktadir. Koy minibUslerinde genellikle Corlu ici yolculardan 500 bin TL dize-
yinde bedel alindigi igin yolcular kdy minibuslerini tercih etmekte, bu da kenti¢i minibUs-
lerle kdy minibusleri arasinda sorunlar yagsanmasina neden olmaktadir.

K&y minibuslerinin yasal terminal alani Otogar olmasina ragmen igleticilerin bir bolima-
nun terminal disi alanlardan, kural digi yolcu toplama ve kalkis yapmalari mevcut sorun-
lari daha da artirmakta, denetim ve planli isletmecilik zorlagsmaktadir. Kent iginde her
noktadan yolcu indirme-bindirme yapmalari kentici trafigi olumsuz etkilemektedir.

Borsa Meydani: Cerkezkdy yoninden; Beyazkdy/Ahimehmet, Karamehmet/Bakirca,
Velimese, Yulafli yerlesmelerinden gelen 61 kdy miniblsunin terminal alani olarak kul-
landiklari alandir. Borsa meydaninda araglar, igleticiler ve yolcular igin herhangi bir du-
zenleme yoktur. Yol altyapisi yetersizdir ve yagisli havalarda butin yol ve meydan ¢a-
mura doénudsmektedir. Yolcularin bilgilenmesine iliskin Borsa Meydani’'ndan hareket
eden minibuslerin glizergahlarini, tarifelerini, hareket saatlerini bildiren herhangi bir bilgi
yoktur (Foto-2.1).

Borsa meydaninin olumlu 6zelligi ise Cerkezkdy yoninden gelen gevre yerlesimlerin mi-
nibUslerinin kent merkezine girmeden ve kent ulasim altyapisi Uzerinde ilave bir trafik
yaratmadan yolcularini kente ulastirmasidir.

2.3. Karayolu Sebekesi ve Altyapi1 Ozellikleri

Corlu, sehirlerarasi yollarin kavsak noktasinda kurulmus olmasina ragmen yetersiz bir
yol sebekesine sahiptir. Kentte dogu-bati ydoninde sirekliligi olan sadece iki yol (Atatirk
Bulvari ile tek yonlu bir yol gifti olan Omurtak ve Kumyol Caddeleri) bulunmakta, kuzey-
guney yonunde ise hig bir surekli koridor bulunmamaktadir. Kentin yol sebekesindeki
baglantilar gerekli geometrik ve fiziksel standartlari saglamamakta, yollarin ve kavsakla-
rin fiziksel 6zellikleri glvenli trafik hareketleri igin yeterli bulunmamaktadir.

Yeni planlanmis alanlarda bile yol sebekesi herhangi bir iglevsel kademelenme olmaksi-
zin tasarlanmis, planli ddnemde yapilanmig alanlardaki baglantilar ve kavsaklar da tra-
fik mUhendisligi ilke ve kurallarina aykiri bir sekilde olusmustur (Sekil-2.3). Kisa donem-
de glneydeki planli konut alanlarinda yapilagsma ve nufus artikga yol sebekesi tGizerinde
ciddi sorunlar ve tikanikliklar olusmasi kaginilmaz gériunmektedir.
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Foto-2.1 Borsa Meydaninda Cevre Yerlesmelerin Otoblisleri
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Sekil-2.3 Corlu Yol Sebekesinin Genel Ozellikleri
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Ataturk Bulvarinin kuzeyindeki geleneksel dokudaki motorlu tasitlar dncesinde olusmus
yol sebekesi, egimli topografyanin getirdigi kisittamalarla ginimuiz gereksinmelerine
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cevap vermekten ¢ok uzaktir. Kaldirimlari bile olmayan, dar, egimli, surekliligi olmayan,
standart digi kavsaklari olan bu sebeke, ginumuzde kent merkezinin otopark, yuk indir-
me-bindirme, taksi duragi olma iglevlerinin yani sira yaya, bisiklet ve motorlu tasit trafigi-
nin akisina da hizmet etmeye ¢aligmaktadir.

Ataturk Bulvarinin gtineyindeki “planli” konut alanlarindaki yol sebekesi de daha yeni ta-
rihlerde olusmasina ragmen benzer yetersizliklere sahiptir. Bu alanlardaki yollarda da
islevsel kademelenme ve pek ¢ok baglantida kaldirrm bulunmamakta, standart digi kav-
saklar trafik hareketlerinde guivenligi azaltmakta, kismen yapilasmis guney konut alanla-
rindaki dusuk trafik hacimlerine ragmen simdiden sorunlar yaratmaktadir.

2.4. Trafigin Ozellikleri, isletme ve Denetim

Corlu trafik sisteminin en 6nemli sorunu yaya ve tasit ayrimindaki yetersizliktir. Kentin
yollarinin buyuk boliumunde kaldinm bulunmamakta, kaldirim bulunan kesimlerde de bu
kaldirimlar yetersiz ve standart disi fiziksel 6zelliklerde, strekliligi olmayan ve hatta teh-
likeli niteliktedir. Bazi kesimlerdeki kaldirimlar ise fiziksel engeller, ticarethanelerin yola
tasmasli ya da park eden otomobillerle kullanilamaz haldedir.

Kent merkezindeki yol sebekesinin yetersizligi sebebiyle bazi baglantilar tek yonli ola-
rak kullanilmakta, ancak tek yén uygulamasi sebebiyle olusan trafik dizeninde yasal ol-
mayan yol Ustl otoparklar olusmaktadir. Tek yonllu kullanilan Omurtak ve Kumyol Cad-
delerinin birlestiren tek yonlu ara yollarda trafik hacimleri agisindan yénlendirmede den-
gesizlik bulunmaktadir.

Merkezleri istanbul’da bulunan sanayi kuruluslarinin Corlu disinda kayitli bulunan ancak
Corlu’da kullanilan tasitlari sebebiyle sayisal bir degerlendirme yapilamasi mimkun ol-
mamakla birlikte, Corlu’da otomobil kullanimi yiksek dizeylerde bulunmaktadir. Corlu’-
da sanayi kuruluglarinin isyeri servis tasimaciligini yapan otobus sirketlerinin sayisi ve
filolarinin blyUklGga sebebiyle kentteki tasit filosu icinde otobuslerin pay Ulke ortalama-
sinin Uzerinde dederlere ulagsmaktadir. Bu 06zellik yapilan trafik sayimlarindaki arag
kompozisyonlarinda da gorulmektedir.

Corlu'nun kentici ulasim sebekesindeki yollarin dar, kurblu ve sik kavsakl olmasi yuk-
sek trafik hizlarina izin vermemekte, disiuk hizlarda kazalar ve kazalardaki 6lim ve ya-
ralanmalar goreli olarak az oranlarda olusmaktadir. Duzensiz yol sebekesi ve kavsak
yapilari sebebiyle yakin gelecekte kaza sayisinda artmalar gorulse de, bu artisin 6zellik-
le 6lumlu kazalara yansimamasi beklenmektedir. Kentte kazalarin yogun oldugu kara
noktalar genellikle kavsaklarda gorulmekte; kontrolsliz kavsaklar, geometrik o6zelliklerin-
de yetersizlik bulunan kavsaklar kazalarin temel sebepleri olarak gorunmektedir.

Corlu’da kazalarin ylksek duzeylere ulastigi en énemli alan D-100 karayolunun Saglik
Mahallesi gecisidir. Yan yol yapilmasindan sonra kazalarda 6nemli azalmalar gérulme-
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sine karsilik, yan yollarin diuzenlenmesindeki belirsizlikler, kanallama ve isaretleme ye-
tersizligi, donus ve kavsak noktalarinin tanimsizligi1 sebebiyle Saglik Mahallesi karayolu
gegisinin tamami bir kara noktalar dizisi durumundadir. Yeni Kuzey Cevre Yolu gegisi ile
transit trafigin 6nemli bir bolimU Saglik Mahallesi disindan gegcmeye baslayacak, ancak
Saglik Mahallesindeki yetersiz dizenlemeler ortadan kaldiriimazsa, ileride azalan trafik
hacimleri sonucu hizlarda ortaya ¢ikacak artislarla olusacak kazalarin daha ciddi boyut-
lara ulasmasi kacginilmaz olacaktir.

Corlu’da ulasim ve trafik sebebiyle olusan kirlenme dlzeyleri ciddi boyutlara ulasmistir.
Tasitlarin ve trafigin yiksek yogunluklu kent merkezindeki ara sokaklara ve iki ana kori-
dora yigilmasi, gorsel kirlenme, hava kirlenmesi ve gurultu kirlenmesini kabul edilebilir
standartlarin tGzerine gikarmistir. Ozellikle agir tasitlarin yénlendirildigi Atattirk Bulvarin-
da yogunlasan otobuls ve kamyon trafiginin yarattigi gurdlti ve hava kirlenmesi, Bulvar’-

daki yuksek katli binalarin yarattigi “kanyon etkisiyle” daha da artarak gin boyu kentlile-

rin sagligini olumsuz etkileyen duzeylerde kalmaktadir.

Corlu’da belirli saatlerde yasanan kisa sureli sikisikliga karsilik yapilan trafik sayimlari
trafik hacimlerinin yiksek dizeylere ulasmadidini gostermektedir. En ylksek saatlik tra-
fik degerleri Omurtak Caddesinde 1340 arag (park durumuna gore 2-3 seritlik kesitte),
Ataturk Bulvarinda 565 (2 seritlik kesitte) aractir. Bir trafik seridinin ara¢ kapasitesi ke-
sintisiz akimda 1000-1200 arag, kent icinde ise kesisen yollardaki trafik sinyal stresi
paylasimini gore ana yolda 600-800 ara¢ oldugu dikkate alindiginda yol boyu park ve
yolcu indirip-bindirme nedeniyle yollarin kapasitesinin ¢ok altinda kullanildigi gértlmek-
tedir.

Trafik sayimlari sonucunda bulunan saatlik yolcu hacimleri ise en ylksek hacimlerin
arac degerlerinin daha yiksek oldugu Omurtak Bulvarinda degil, Atatlirk Bulvarinda
tasindigini gostermektedir. Omurtak Caddesinde otomobil trafiginin agirhkli oldugu
(%91) en yuksek arag¢ degerlerine ulagilan noktadaki yolcu sayisi 3071 kisi iken Atatlrk
Bulvarinda fabrika servislerinin agirigi (%59) sebebiyle saatlik yolcu sayisi 7592
dizeyine ulasmaktadir. Bu degerler kent merkezinde otomobil agirlikl trafigin yarattigi
sikigikligin yolcu tagsimaya yonelik olmadigi, Atatark Bulvarinin yolcu tasimaciliginda
daha buyuk énemi oldugunu gostermektedir.

Corlu’da trafik yatay ve dikey isaretlemeleri yetersiz, standart digi ve gerekli periyodik
bakimdan yoksun durumdadir. Bakimsizlik sebebiyle bazi trafik isaretlerinin algilanmasi
mumkuin bulunmamaktadir (Foto-2.2, Foto-2.3).

Trafik dizenindeki yonlendirme ve yasaklama isaretlerine gerekli denetim yapiimadigi
icin uyulmamakta, ozellikle park yasagi ihlali kent genelinde ve 6zellikle merkez alanda
normal bir uygulama haline gelmis bulunmaktadir. Trafik akisini durdurmadig! sirece
yol boyu parka yasaklanmis alanlarda ikinci ve hatta Uguncu sirada park edilmektedir.
Kent merkezindeki yollarin buyuk bir bolimunde denetim yapilmadigi i¢in merkezin ye-
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tersiz kapasitedeki sinirli yollarinin akan trafik igin degil, otopark olarak kullanildigi
goOrulmektedir.

Foto-2.2 Yetersiz Bakim Sonucu Anlasilamayan isaretler

Foto-2.3  Standart Disi isaretler
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.
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2.5. Kentigi Ulasim Turleri
2.5.1. Yayalar

Yaya ulasimi tek basina bir ulagsim araci olmasinin yaninda tum aragli yolculuklarin bas-
langicinda, sonunda ve aktarma noktalarinda kullanilan baglanti elemanidir. Yayalarin
fiziksel 6zelliklerine ve yolculugun amacina gore yurime hizi ve mesafesi degisiklik gos-
terir. Ornegin her giin dizenli olarak ¢alisma yerine ulasmak amaciyla yapilan yolculuk-
lar aligveris amagh yolculuklardan daha hizhidir. Fiziksel 6zellikleri farkl kigilerin (6rne-
gin, yasli ve engellilerin) yolculuk hizlari yolculuk amacina bagh olmayan farkhlklar gos-
terir.

Yaya yolculuklari belirli bir amaca ulagsmada tek tur olarak kullaniliyorsa, okul yolculugu
gibi, yarime suresinin 15-20 dakikayr asmamasi (6grencilerin dusuk hizlari dikkate ali-
narak yaklasik 1-1,5 km), diger ulasim turlerini de iceren toplam yolculuk suresi icinde
bir bolum olacaksa (toplutasim duragina yurume gibi) 5-10 dakikayr gegmemesi (yakla-
sik 400-500 m) dlgut olarak kabul edilmektedir.

Corlu henuz fazla yayilma egilimi gostermemisg, yuksek yogunluklu bir yerlesmedir. Ken-
tin kullanimlari arasi uzakliklarin yirime mesafesi iginde olmasi sebebiyle ¢evreye du-
yarli, disuk maliyetli olan yaya ulagiminin gelistirilmesi igin dnemli bir unsurdur. Gavenli
ve konforlu aragsiz yolculuklarin saglanmasi kentlerdeki yasami olumlu yonde etkile-
mektedir. Yaya yollarinin yapimi ve surekliliginin saglanmasinin ekonomik acidan en
dusuk maliyetli ulasim ¢6zima oldugu unutulmamalidir.

Corlu’da motorlu araglarin giderek daha fazla kullaniimasiyla birlikte mevcut sokaklar
yetersiz kalmig, motorlu tasitlarin ihtiyacina ve standartlarina gére duzenlenen yolarda
yayalarin kullanimi igin gerekli kesintisiz yaya sebekesinin gergeklestiriimemigtir.

Corlu’da da diger kentlerimizde oldugu gibi yaya ulagimina gereken énem verilmemekte
ve yaya ulagsimi konusunda bir dizi sorun ve aksaklik yasanmaktadir. Corlu kent merke-
zinde yogunlasan yaya hareketliligine cevap verebilecek kentsel agik alanlarin (yol yu-
zeyi ve meydanlarin) yetersiz kaldigi gézlenmistir.

Butlinlesik yaya sebekesinin olmamasi: Kentte yayalarin konut alanlarindan baglaya-
rak kent merkezine ulagabilmelerine imkan verecek kesintisiz yaya kaldirimi, yaya bol-
geleri, yaya gegitleri, yaya yollari, yesil alanlar ile batinlesik bir yaya sebekesi bulunma-
maktadir.

Corlu’da kent merkezinde belediye binasinin her iki yaninda yer alan bazi yollarin trafi-
ge kapatiilmasi ve meydanla butunlestiriimesinin diginda kent merkezinde yayalara yo-
nelik herhangi bir dizenleme yoktur. Yayalastirilan bu alan ise tek basina kalmis her-
hangi bir yaya bolgesi ile baglantisi saglanamamistir (Foto-2.4). Ayrica bu cadde lUze-
rinde (Sehit Tegmen Yavuzer Caddesi) taksi duraginin bulunmasi ve park yasagina rag-
men araclarin park etmesi tasit trafigi ile yayalarin kesismelerine yol agmakta, yayalar
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igin guvensiz bir ortam olugsmak, yagmurlu havalarla yayalarin yurumesi zorlagsmaktadir
(Foto-2.5).

Yaya kaldirinmlarinin olmamasi: Corlu’da kent merkezi ve konut alanlarinda pek ¢ok
sokakta yaya kaldirrmina yer birakilmadan yapilagma izni verildiginden, kaldirrmlarinda
asfaltlanarak yola katildigindan, ya da kaldirimlar duvarlarla parsellerin bahgesine katil-
mig oldugundan yaya yurume alani hi¢ bulunmamakta veya kaldirimlarin dnemli bir bo-
im0 genigslik, kot ve ylzey kaplamasi agisindan yetersiz kaldigindan yayalar tarafindan
kullanilamamaktadir. Normal Kigilerin bile yurUmesinde zorluklar yaratan bu standart di-
s1 ve yer yer tehlikeli kaldirim duzenlemeleri, engellilerin kullanmasina hi¢ imkan verme-
mektedir (Foto-2.6, Foto-2.7, Foto-2.8).

Yaya kaldirrmlarinin bulunmamasi sonucunda yayalar yol yluzeyinde motorlu tasitlarla
ayni ylUzeyi paylasarak birlikte yirimek zorunda kalmakta (Foto-2.9) ve yollarin bulylk
bir bolumiunde yaya-tasit ayrimi saglanamamaktadir. Yaya kaldirimlarinin bulundugu
bazi sokaklarda ise kaldirnimlar otopark olarak kullaniimaktadir.

Yaya kaldirimlarinin genisliginin yetersizligi: Omurtak Caddesi'nin Heykel-Hukimet
Konagi arasi ve bu noktalar arasinda Omurtak Caddesi-Kumyol Arasi tim dik cadde ve
sokaklar yaya dolasiminin yogunlastigi alanlardir. Yaya trafiginin yogun oldugu kent
merkezinde yaya kaldirimlarinin genisligi yaya dolagimina yetmemekte, kaldirnma sig-
mayan yayalar yola inerek arag trafidi ile birlikte dolagimini stirdirmek zorunda kalmak-
tadir.

Kaldirirmlarin Daraltilmasi : Mevcut yaya kaldirimlari daha sonradan gesitli sebeplerle,
baska amacla isgal ediimeye baslanmis ve sonugta yaya hareketleri igin yetersiz boyut-
larda kaldinimlar ortaya ¢ikmistir. Zaten yeterli geniglikte olmayan yaya kaldirimlari bu
tur engellerle kesintiye ugratiimigtir.

Cop bidonlarinin (Foto-2.10), taksi duragi kultbelerinin, ya da otobls duraklarinin kaldi-
rimlara yerlestiriimesi gibi nedenlerle yaya surekliligi kesilmis, yayalar icin darbogazlar
olusturulmustur.

Yaya yogunlugu olan yerlerde yaya gecidi olmamasi : Yaya trafiginden ¢ok motorlu
tasit trafigi dikkate alinarak planlanan yaya gegitleri bazi durumlarda yaya trafiginin tale-
plerine uymamaktadir. Ornegin yaya hareketlerinin yogun oldugu Omurtak ve Kumyol
Caddeleri en ylksek yaya gegisi trafigine sahipken yayalarin gliven iginde kullanabile-
cegi hemzemin yaya gecisleri bulunmamakta, yayalar da her noktadan karsiya gegcmek-
tedir.

Dukkanlarin Kaldinmlara Tagmasi: Merkez alanda dukkan sahipleri mallarini dikkan-
larinin 6nundeki yaya kaldirmlarinda sergilemekte ve yaya hareketlerini tamamen en-
gellemekte, bu duruma zabita tarafindan hi¢ bir dnlem alinmamaktadir (Foto-2.11,
Foto-2.12, Foto-2.13, Foto-2.14,).
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Foto-2.4 Belediye Oniindeki Yaya Mekani

Araglarin yaya alanlari ve kaldirimlara park etmesi: Diger kentlerimizde de yasanan
bu kural disi uygulama, kaldirimlari yikseltiimis ve denetimi daha yogun olan merkez
alanda sik gortlmemekle birlikte cevreye gidildikge yayginlasmaktadir (Foto-2.15).

isaretlemelerde yayalarin dikkate alinmamasi: Trafik sinyallerinin diizenlenmesi mo-

torlu tasitlar dikkate alinarak yapildidi icin yayalar trafik isiklarina ya uymamakta, ya da
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uzun slre beklemek zorunda kalmaktadir. Kentte hemzemin gegitlerde yeterli isaretle-
meler ve yonlendirmeler bulunmamakta, yayalarin rasgele karsiya gegmelerini engelle-
yecek duzenlemeler bulunmamaktadir.

Araglara oncelikli uygulamalar: Cagdas yaklasimlarin tersine Corlu kent merkezinde
arag trafigine 6nem veren hatta duran araglara dncelik verilen bir uygulama goértlmekte-
dir. Arag trafiginin kent merkezinin diginda tutulmasi igin herhangi bir sinirlama getiril-
memistir. Ayrica tasit trafigine kapatilan yol kesimlerinin blyUk bir boluminde taksi du-
raklari da bulundugu, yik tasitlarinin girmesine izin verildigi icin tam bir yaya alani sag-
lanamamakta, yayalastirilmis bu kiguk yol kesimlerinde bile yol ylzeyini yayalar ve ta-
sitlar birlikte kullanmaktadir. Kent merkezlerini motorlu tasitlarin olumsuz etkilerinden
korumaya yonelik herhangi bir anlayis ve uygulama yoktur.

Planli konut alanlarinda dahi yaya kaldirimina yer birakilmadan yapilagma izni verildi-
ginden, ya da kaldirimlar duvarlarla parsellerin bahgesine katilmis oldugundan yaya yu-
rime alani hi¢ bulunmamaktadir (Foto-2.16). Yayalar i¢in yaya kaldirimlarinin olmama-
sI yayalari motorlu araglarla ayni yol yuzeyini kullanmak zorunda birakmaktadir. Hizlari,
kitleleri ve dolayisiyla kaza yapma ve kazada hasar yapma / hasar gérme ozellikleri
cok farklh olan motorlu tasitlar ile yayalarin birbirinden fiziksel olarak ayrilmasi gereklidir.
Geleneksel konut alanlarinda yaya kaldirimlari olmadigi icin yayalar tasitlarla birlikte ta-
sit trafigini kullanmak zorunda kalmaktadirlar (Foto-2.17, Foto-2.18).

Foto-2.6 Kent Merkezinde Kaldirnmlari Yetersiz Yollar
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Foto-2.7 Kent Merkezinde Kaldirimi Yetersiz Yollar
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Foto-2.10  Cop Kutular ile Kaldinmlarin isgali
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Foto-2.11  Kaldirimlar isgal Eden Ticarethaneler
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Foto-2.12  Kaldinmlar isgal Eden Ticarethaneler
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Foto-2.13
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Tlcarethanelerin Kaldirimlara ve Yola Tagmasi

Foto-2.14
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Foto-2.15 Kaldin

ma Park Eden Aracglar

Foto-2.16  Planh Konut Alanlarinda Kaldirimi Olmayan Yollar
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Foto-2.17 Geleneksel Konut Alanlarinda Kaldirnmi Olmayan Yollar
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Foto-2.18 Geleneksel Konut Alanlarinda Kaldirimi Olmayan Yollar
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2.5.2. Bisikletliler

Ulkemiz kentlerinde bisiklet bir ulasim araci olarak énemli bir role sahip olmamakla bir-
likte bazi kentlerimiz Ulke ortalamasinin ¢ok Uzerinde kullanim oranlarina sahip bulun-
maktadir. Ozellikle izmit, Adapazari gibi sanayi kentlerinde, Konya, Adana ve Gaziantep
gibi iklim kosullari ve topografyasi uygun kentlerde ve Ege Bolgesi'ndeki pek ¢ok kirsal
ve kentsel yerlesmede hig bir destekleyici onlem alinmamasina kargilik bisiklet kullanimi
onemsenecek duzeylere ulagmaktadir.

Kentlerin alanlari genisledikge motorlu tasitlarla yapilan yolculuklarin orani artmakta, in-
san gucune dayanan yaya ve bisiklet gibi gcevreye dost ulagim bigimlerinin payi giderek
azalmaktadir. Otomobil trafiginin artmasi sonucu ortaya ¢ikan trafik sikisikhgr ve kazalar
otomobille bisikletler arasindaki haksiz rekabette kazanan tarafi otomobiller olarak belir-
lemektedir.

Kentlerde bisiklet kullanimini gelistirmenin énindeki en buyuk engel bisikletin bir ulagim
bigimi olarak toplumun tim kesimleri tarafindan benimsenmemesi gelmektedir. Asiri so-
guk ve sicak, yagmur, kar, dolu gibi olumsuz iklim kosullari bisiklet kullanimini etkileyen
kisitlardir. Ancak bisiklet kullaniminin yogun oldugu Kuzey Avrupa kentlerinde ve 6zel-
likle Hollanda’da ruzgar, yagmur ve kar gibi olumsuz iklim kosullari bile bisiklet kullanimi
icin bir engel olusturmamaktadir.

Bisiklet kullaniminda kullanicinin fiziksel gucline bagli olarak degisen bir bagka faktor
de yolculuk mesafesidir. Bisiklet yolculuklari ortalama 10-15 km/sa hizda, genellikle 20-
30 dakika arasinda (yaklasik 5-8 km. mesafelerde) daha yogun olarak ortaya ¢ikmakla
birlikte, ¢esitli kentlerde yapilan arastirmalarda yolculuk suresi bir saate ulasan ve dola-
yistyla yolculuk mesafesi 20 km.yi asan mesafelerde de bisiklet kullanimi gorulebilmek-
tedir. Kentlerin bliyUmesi ve yayllmasi sonucunda yolculuk mesafeleri ve sureleri artti-
gindan, kullanimi tamamen fiziksel glice dayanan bisiklet de bu yayllmadan olumsuz
olarak etkilenmektedir.

Corlu’da yolculuk mesafelerinin ve topografyanin yaya ve bisiklet yolculuklari igin elve-
risli olmasina ragmen bisiklet yolculuklarinin payi son derece dusuktur. Ayrica bisiklet
kullanimina uygun alanlarinda da bisiklet ulagimini kolaylastirici ve tesvik edici higbir
dizenlemenin olmamasi kent icin bir eksiklik oldugu gibi sinirli sayidaki bisiklet kullani-
cisi iginde sorundur. Kentsel planlama g¢alismalarinin higbirinde bisikletlilere yonelik her-
hangi bir alt yapi dizenlemesinin (bisiklet park yerleri, bisiklet seritleri, olmadigi gorul-
mektedir (Foto-2.19, Foto-2.20).

Konut-ticaret-egitim-sanayi gibi kullanimlar arasi uzakliklar ve ulagim baglantilari yer yer
okul ve is amacli yolculuklarda bisiklet kullanicilarina 6nemli kolayliklar saglamaktadir.
Corlu kent merkezi ve yakin gevresinde bisiklet kullanicilari igin agilamayacak egimlerin
olmadigdi gorilmektedir. Omurtak Caddesi, Kumyol Caddesi ve Atatlrk Bulvari Uzerinde
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bisiklet ulagimini destekleyici yeterli alt yapi dliizenlemeleri yapildiginda bu yollar tGzerin-
deki bisiklet kullanimi artacak ve motorlu tasit yuka hafifleyecektir.

Foto-2.19 Bisiklet Altyapisi Olmayan Yollar

Foto-2.20 Bisiklet Kullanimina Uygun Olmayan Yollar ve Trafik
AR D " ' f\“ s “.. N.,a ;:& - -
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2.5.3. Otomobil ve Otoparklar

Corlu’da toplutasim hizmetleri 6zellestirilip midibls boyutundaki araglarla dolmus benze-
ri bir nitelige donugturilmus ve yasak olmasina kargilik minibuslerde de asiri doluluklar-
da ve ayakta yolcu tagsinarak ¢agdas standartlardan ve kaliteden uzak bir toplu tagsima
hizmet verilmeye baslanmigtir. Toplu tagsimacilikta belirli bir kaliteyi arayan kentliler yaya
olarak yolculuklarini yapmalari halinde gerekli yurime kosullari da saglanmadigi igin
kisa yolculuklarini bile yaya olarak yapmaktansa otomobille ulagmayi tercih etmektedir-
ler. Yolculuk uzunlugunun kisa olusu, yollarda fazla sikisiklik olmamasi, zirve saatin gok
kisa olusu ve park etme pahali olmadigi, ikinci sirada bile park edebilecekleri i¢in oto-
mobillerini kullanmaktadirlar (Foto-2.21).

Kentteki ulagsim ve trafik sorunlarinin odak noktasinda dolayl olarak desteklenen oto-
mobillerle belirli bir otopark politikasi olmadan olusturulan ve kullanilan otoparklar ve
otopark fiyatlandirma yaklasimlari ve denetimsizlik bulunmaktadir. Otomobil kullanimin-
da ve merkezdeki otopark politikalarinda herhangi bir kisittama olmamasindan dolayi,
¢alisma amaciyla merkez alana otomobille yapilan yolculuklar strekli artma egiliminde-
dir.

Corlu’da sabah doruk saatlerde kent merkezine yonelen otomobilli yolculuklarla mevcut
yol-boyu park yerlerinin uzun sureli park eden kullanicilar tarafindan dolduruldugu, daha
sonra is takibi ve aligveris icin merkez alana gelenlerin araglarini kisa sureli olarak park
edecekleri zaman ikinci sira park ettikleri géruimektedir.

Konut alanlarinin merkez digina ¢gikmasi, merkezdeki konutlarin is ve ¢alisma alanlarina
donusmesi sonucunda bir yandan merkezden disariya tasinan konutlardan igyerlerine
otomobille gelme ihtiyaciyla, diger yandan da merkezde artan ve yogunlasan trafik geki-
ci kullanimlarla, otopark talebi katlanarak artmaktadir. Bu durum, merkezdeki 1-2 katl
binalarin yikilarak daha yuksek yeni binalarin yeterli otopark kapasitesi saglanmadan
insa edilmesi sonucunda daha da kotulesmektedir. Bu yeni binalarda galisanlar ve is ta-
kibi icin gelenler, yol disi kath otoparklari kullanmamakta, kapasitesi sinirli ve Ucretsiz
yol boyu otoparklara ydénelmektedirler. Ozellikle Omurtak Caddesi-Kumyol Caddesi lize-
ri yol boyu park eden araglar gun boyu kentin en degerli alanlarini higbir tGcret ddeme-
den isgal etmektedirler.

Merkezde yUk servisleri yukleme bosaltma islemini cogu kez cadde Uzerinde yapmakta,
yol kenarlari otopark olarak kullanildigi icin kamyon ve kamyonetler kaldirima yanasa-
mamakta, yolun ikinci seridinde yukleme-bosaltma yapilarak yollardaki sikisiklik arttiril-
makta ve yol kapasitesi dusmektedir.

Otopark yetersizligi, ana caddelerde ¢ift sira park, yaya kaldirrmina park ve yasak yer-
lerde yol Ustlne park dahil, her tlrlG kural digi park etme yayginliginda kendisini agik¢a
gOstermektedir. Denetiminin yetersiz olmasi, park yasagina ragmen kaldirim kenarlarini
glin boyunca iggal edenlere cesaret vermektedir (Foto-2.22, Foto-2.23, Foto-2.24).
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Yol-boyu ve yol-disi otopark yerlerinde 6zurla surtculer igin 6zel yerler ayrilmadidi igin,
engellilerin otomobil kullanimini kolaylastiracak herhangi bir dnlem bulunmamaktadir.

Ozellikle merkez alandaki tim yollar, asil amaci olan yaya ve tasit trafigine hizmet et-
mekten ¢ok park yeri olarak duran tasitlar tarafindan isgal edilmektedir. Yol boyu oto-
parkin yodun bigcimde goéruldigli Omurtak Caddesi Uzerinde park yerlerinin kullanim
Ozelliklerinin belirlenmesi amaciyla bir dizi etat yapilmistir. Etit sirasinda Omurtak Cad-
desinin Kaymakamlik Kavsagindan Heykel Meydanina kadar olan kesiminde yol kenari-
na park eden araglarin plakalari her 20 dakikada bir dolasilarak kaydedilmistir. Etat so-
nucunda ortaya ¢ikan bulgular;

« Omurtak Caddesi Uzerinde yol Ustl otopark olarak kullanilan en yogun bdolim Abidin
Efendi Sokak — Mektep Sokak arasinda kalan kisimdir. Yol kenari park alanlari sa-
bah saatlerinden itibaren dolmakta ve araglar 2. ve hatta 3. sira yaparak park etmek-
tedirler. Bu kesimde toplam bes tasit seridine hizmet edebilecek geniglige ulagsan
Omurtak Caddesi park eden araclar sebebiyle bir ya da iki seridiyle akan trafige hiz-
met edebilmektedir,

« Omurtak Caddesi’'nin otopark etiidu yapilan 1. béliminde sabah 7:30-8:00 arasinda
kaldirnm kenarindaki yasal park yerlerinin tamami dolmakta ve bu saatten sonra ge-
len araglar yasak olmasina ragmen ikinci sirada park etmeye baslamaktadirlar. Yine
bu bélimde 2. siraya park eden araclarin park etme suresinin ortalama 40-60 dakika
oldugu gorulmustdr,

« Etltlerde ilk siraya park eden araglarin uzun sureli park ettikleri sonucu ¢ikmigtir. Sa-
bah erken saatlerde ise geldiklerinde park etmekte ve aksam is ¢ikisina kadar 1. si-
rada araclarini birakmaktadirlar. Bu tur otopark ihtiyaci olanlarin merkezin yol kenari
parklari ve yol disi parklari kullanmasi yerine, merkez ¢evresinde araglarini birakma-
lari ve merkezi uzun sureli park yeri olarak kullanmamalari gerekmektedir.

« Is takibi, aligveris, eglence gibi merkez faaliyetlerinden yararlanmak icin gelenlerin
kisa sureli otopark talebini karsilamak amaci tagiyan yol boyu otoparklarin tim gun
park edenler tarafindan kullaniimasi ile park alani verimsiz kullaniimaktadir.

Etutlerde elde edilen bilgiler ve yerinde yapilan incelemeler sonucunda kent merkezin-
deki otopark sorunlari su noktalarda 6zetlenebilmektedir;

« Maliyeti yuksek oldugu icin kolayca yol disi otopark alani yaratilamayan ve yol sebe-
kesinin de yetersiz oldugu merkez alandaki kisitli yollarin otopark olarak kullanimi ile
hem trafik akimlari ve hem otoparklar daha da sorunlu hale gelmektedir,

« Ticari faaliyetlerin gerektirdigi mal ylikleme ve bosaltmanin bu alanlarda yogunlagma-
sI ve yol boyu parklar nedeniyle bunun ikinci hatta Gglncu sira parklanmaya yol aca-
cak sekilde gerceklestiriimesi,
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« Bu merkez alanlarinin bazi kesimlerindeki binalarin Ust katlarinda ve bazi parsellerde
konutlar da bulundugu icin, konutlarin otopark talepleri ile merkezde caliganlarin ve
merkeze diger amaglarla gelenlerin otopark taleplerinin Ust uste binmesi,

« Otopark yonetmeligi kapsaminda yeni yapilarda otopark bedeli ddenerek yerel yone-
timlere otopark arzi yukimlulugunun verilmesi, ancak gergeklestirilemeyen parsel igi
ve bolge otoparklarinin mevcut sorunlari daha da buyutmesi,

« Otopark talebinin dizenlenmesine ve merkez disinda tutulmasina ¢alisilmadan, mer-
kezin odak noktalarinda yol boyu ve yol digi otopark arzinin artiriimaya g¢alisiimasi,

« Merkezin odaginda yaratilan ve artirilmaya caligilan otopark arzi ile daha ¢ok tasitin
merkeze girisinin tesvik edilmesi ve bdylece merkezin yetersiz yollarindaki trafik ha-
cimlerinin ve sikigikliklarin daha da artirilmasi,

« Yol Ustl otopark arzi, denetimsizligi ve yol Ustl otoparki kullanimini kolaylastiran fi-
yatlandirma yaklagimlari nedeniyle mevcut yol disi otoparklarin verimsiz kullanimi,

« Surtcdulerin yol Ustl otoparklarda bos yer ararken trafige ilave bir yuk getirmeleri,
« Ozlrl( otoparklarinin bulunmamasi,

« Otoparklari toplu tasim hizmetleri ile butinlestirecek ve park-et-bin uygulamalarina
imkan verecek otopark planlamasi ve isletmeciliginin olmamasi,

« Yanlis otopark fiyatlandirmasi sonucunda merkezdeki mevcut kapali otoparklarin
uzun sureli otopark ve hatta Kisilerin garaji olarak kullaniimasi.

Merkez alanlarindaki kadar yogun olmamakla birlikte konut alanlarinda da otopark ko-
nusunda bazi yetersizlikler bulunmakta ve sorunlar 6zellikle otomobillerin merkezden
geri dondukleri aksam saatlerinde yogunlagsmaktadir. Konut alanlarinda gozlenen oto-
park sorunlari agagidaki noktalarda belirginlesmektedir;

« Otomobillerini is yolculuklarinda kullanmayanlarin parsel i¢i otoparklar olmadigi igin
araclari uzun sureli (bazen gunlerce) yol Ustliinde park ederek yollardaki trafik akimi-
nin kisitlamasi,

« Servis araci isleticilerinin fabrika ve okul servisleri arasindaki zamanda otobus, midi-
bus ve minibuslerini konut alanlarinda depolayarak buralardaki otopark sorunlarini
daha da artirmalari, buralarda gurulta ve hava kirliligi yaratmalari,

« Ozellikle yollarin otopark igin yetersiz oldugu alanlarda kaldirmlara park edilerek ya-
ya hareketlerinin kisitlanmasi,

« Cocuklarin oyunlari i¢in ayrilmasi gereken alanlarin, bos parsellerin ve yesil alanlarin
otopark olarak kullaniimasi.
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Foto-2.21  Merkezde Ugiincii Sira Park
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Foto-2.22  Merkezde Kural Digi Park
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Foto-2.23  Merkezde Yollarin Otoparka Donusmesi
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Foto-2.24  Ticari Alanlarda Yolboyu Otoparkin Onlenmesi igin Onlemler
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2.5.4. Toplu Ulasim

Corlu da klasik tanimina uygun olarak igletilen bir toplutasim sistemi bulunmamaktadir.
Toplutasim; sabit bir guzergahi ve sabit bir kullanim bedeliyle herkese acik olan ve yol-
cularin da bildigi sabit bir zaman tarifesi ile isletilen bir toplu tasimacilik hizmeti olarak
tanimlanmaktadir. Ancak Corlu’daki kenti¢i toplu ulagimda hizmet goren ug¢ ulasim bigi-
minden servis araclari herkese acgik olmadigl ve sadece belirli bir sanayi kuruluglarinin
calisanlarina hizmet ettigi igin, diger ikisi olan minibusler ve otobusler ise tarifeli bir is-
letmecilige sahip olmadiklari i¢in klasik bir toplutagim isletmeciligi 6zelliklerine tam ola-
rak uymamaktadirlar. Bu dort 6zellikten birinin saglanmamasi haline o igletme bir “toplu-
tasim” hizmeti degil, bir “ara-toplutagsim” (para-transit) isletmesi olarak tanimlanmakta-
dir.

Corlu’da toplu ulasim sistemi, 1993 yilinda 50 minibUse hat kiralanmasiyla 6zellestiril-
meye baslamis, 1996 yilinda Belediye Otobus isletmesinin hatlari 15 otobdislyle birey-
sel isleticilere 10 yillik sure ile kiralanmasindan sonra yillar iginde igletme sureleri uzatil-
mig, 6zel igleticilerin filosu 44 midibls ve 65 miniblse blyutilmastir. isletme ézellikleri
itibariyle birbirlerinden farkli olmayan, ancak ara¢ buyukligu ve renkleri itibariyle ayrigti-
rilabilen “6zel halk otobusleri” ve “6zel halk minibusleri” Corlu’da toplu tagsimacilik hiz-
metlerini yarutmektedir. Her iki isletme tlrl de ayni hatlarda ard arda yapilan seferleriy-
le benzer bir hizmet vermekte, ara¢ kapasiteleri ve renklerindeki ufak farkliliklarinin
disinda (Foto-2.25) yasal statllerinde tanimlanan Ucretsiz ve indirimli yolculuklarin
kapsami degismektedir. Ancak bu 6zellik sinirli sayidaki yolcuyu ilgilendirmektedir.

Corlu’da toplutasim hatlarinin, seferlerinin planlamasi, hizmet standartlarinin belirlen-
mesi, uygulanmasi ve denetlenmesi konusundaki gorevler hi¢ bir kamu birimi tarafindan
ustlenilmemistir. Hatlar vatandastan gelen talepler Gzerine igleticiler tarafindan belirlen-
mekte, Belediye bunu onaylamaktadir. Sefer tarifelerini ise isleticiler kendi karlilik kriter-
lerine gbre gun iginde degisecek sekilde planlanmakta ve herhangi bir denetleme ol-
maksizin uygulanmakta, hizmet kalite ve guvenlik standartlari ise hi¢ bulunmamaktadir
(Foto-2.26).

Corlu ile gevre yerlesmeler arasinda yolcu tagsimak Uzere izin belgesi almig, ancak yasal
olarak kent icinde yolcu alip-indirerek yolcu tagimaciligi yapma haklari bulunmayan koy
minibisleri de kentigi toplu tagimaciligin bir pargasi olmustur. Ilgili kamu birimlerinin ge-
rektigi gibi denetlememesi ve yaptirimlari uygulamamasi sebebiyle giderek artan bu uy-
gulama sonucunda taraflar arasindaki blytyen anlagsmazliklar olusmakta, kentigi toplu
tasimacilik daha da denetimsiz kalmakta, ornegin yakin dbnemde Marmaracik Beledi-
yesinin verdigi ¢ok sayida igletme izni ile toplu ulasim sistemine giren kdy minibusleri
Corlu’da kentigi tasimacilik yapmaktadir.
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Foto-2.26  Zirve Saatlerde Asiri Dolulukta Yolcu Tagiyan Toplutagsim Araglar
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Corlu’daki toplu ulasim hizmetleri ve igleticilerinin 6zellikleri incelendiginde yasanmakta
olan sorunlar su basliklarda toplanmaktadir;

« kentteki toplutagim hizmetleri ara-toplutasim hizmetlerine dénusmustar,

Rapor-2 Mevcut Sorunlarin Belirlenmesi Raporu Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 32

« toplu ulagim hat ve hizmetlerinin, sisteme giris ve ¢ikisglarin planlanmasi ve kontrolin-
den, hizmet ve guvenlik standartlarinin belirlenmesi ve denetlenmesinden, hizmetle-
rin esgudimuinden sorumlu olmasi gereken Corlu Belediyesi, bu gorevleri gercekles-
tirecek sekilde yapilanmamig, bu gérevlerini Ustlenmemistir. GinimUuzde bu gorevle-
rin bir bolima hi¢ kimse tarafindan Ustlenilimemekte, ya da dolayl ve yanlis bir sekil-
de ilgili taraflardan biri tarafindan gergeklestiriimektedir,

« Ozellestirme ile birlikte kentici toplutagsim hizmetlerinin, sosyal boyutu, butunlegtiriime
ihtiyacl ve egsgudumu gerektiren boyutlari unutulmus; planlanmayan, esgudimu ya-
pilmayan ve denetlenmeyen bir pazar olarak gorulmeye baslanmig ve sonugcta toplu
tasimacilikta kalite ve standart dusmustur,

« kamu tarafindan planlanip denetlenmedigi icin toplu tasimaciliyin tam bir pazar hali-
ne donusmesi ve pazardaki rantlarin buyuk oldugu inancinin yayilmasiyla birlikte pa-
zarda yasal olmayan Ureticiler (kdy otobusleri gibi) devreye girmis ve pazarda atil ka-
pasite olusmustur,

« Belediyenin denetim gorevlerini gerceklestirmemesinden dolayi asiri doluluklar, ayak-
ta yolcu tasimaciligi, durak digi yolcu indirip-bindirme, sefer araliklarinda duzensizlik
yaygin sekilde gorulmeye baglanmistir,

« Belediyenin esgudum ve altyapi gorevlerini Ustlenmemesinden dolayl mevcut topluta-
sim duraklarinin bakimi ve onarimindan, yeni duraklarin planlanip acilmasindan ki-
min sorumlu oldugu belli degildir,

« Toplutagim hizmetlerinin kentsel gelismeyle butinlemesi saglanamamakta, topluta-
sim yeni yerlesim alanlarinda nufusun yerlesmesinden belirli bir stire sonra, yolculuk
talepleri karli igletmecilik duzeylerine ulastiginda hizmet verebilmektedir.

2.5.5. Servis Araglari

Corlu kentici ulasim sisteminin en belirgin 6zelligi yolculuklarin buyuk boélumunun okul
ve Ozellikle fabrika servis araglariyla karsilanmasidir. Servis tagsimaciligi Corlu’da guglu
bir hizmet sektdrine donlusurken, isguclinin yasadigi ¢evredeki konut alanlarindan di-
sariya dogru yapilan yolculuklar kent ulagim altyapisini rahatlatmakta, bu yolculuklar
tasiyan servis tagsimaciligi sektdru belediye Uzerindeki toplu tasimacilik yukana azalt-
maktadir (Foto-2.27).

Servis araglarinin guzergahlar kent ulagim sistemi, 6zellikle merkez alan Uzerindeki
olumsuz etkileri en aza indirecek sekilde belirlenmistir. Fabrika servis araglarinin kulla-
nacagl guzergahlarin “kentin_merkezi lzerinde olumsuz etkiler yaratmayacak kadar

uzaktan, ancak calisanlari konutlarina ve merkeze yiiriime mesafesi icinde birakacak
kadar yakindan” gecirilmesi gerekmektedir. Yol sebekesinin uzunlugu ve guzergah al-
ternatifleri kisith olan Corlu’da su anda kullaniimakta olan fabrika servislerinin glizergah-
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lar1 igin daha uygun secgenekler bulunmamaktadir. Fabrika servislerinin guzergahlari
agisindan tek sorunlu baglanti, Omurtak Caddesinin Kigla Kavsagi ile Kaymakamlik
Kavsag! arasindaki ¢ift yonlu trafik icin kullanilan kesimidir. Baska alternatif yaratilama-
digi icin bu kesimdeki yetersiz baglanti Uzerinde asir1 yukler olugsmakta, ayrica baglanti
uzerindeki yol kesismelerinde ve 6zellikle iki kontrolstiz kavsakta (Kaymakamlik Kavsa-
g1 ve Otogar Kavsagi) sorunlar ve kuyruklanmalar yagsanmaktadir.

Trafik sayimlarinda belirlenen servis araclari ile taginan yolcu hacimleri incelendiginde
bu tasimacilik sektorunun kent ulasim sistemi igcindeki buyuklugu ve onemi ortaya ¢ik-
maktadir. Sabah zirvesinde en ylksek saatlik yolcu hacimleri kentin ana koridoru olarak
degerlendirilen Omurtak Caddesinde 3071 dlzeylerine ulasirken servis araglarinin tasi-
digr yolculuklarla Ataturk Bulvarindaki en yuksek saatlik yolcu sayisi 7592 duzeyine
ulasmaktadir. Ustelik bu yiiksek degerler (sabah zirvesi kadar olmasa da) isyerlerinin
vardiya sayisina gore gunde ug kez tekrarlanmaktadir. Ataturk Bulvarinda gunde g kez
yasanan bu yogunlugun sebebi olan servis araglari konusunda cesitli elegtiriler ortaya
konmakta ve glzergahlarinin daha da disariya alinmasi 6nerilmektedir. Ancak burada
anlasiimasi gereken konu, servis araglarinin buyuk ve kitlesel bir yolcu yukunu kisa su-
ren bir sikigiklikla kentten digariya tasiyabildikleri, bu yogunlugun azaltiimasi igin yapil-
masi gereken acil onlemlerin bu tasimaciligi daha digariya atmak degil, tersine bu tasi-
malar kolaylastirmak ve olusan otobls konvoylarinin akigkanli§i saglamaktir. Servis
araglari icin tanimlanmig koridorlarda yol boyu parklanmanin énlenmesi, durak yerlerinin
dizenli hale getiriimesi, yolcu alip-bindirme isleminin trafigi aksatmayacak sekilde park
seridinde yapilmasini saglayacak dizenlemelerin yapiimasidir (Foto-2.28).

Servis tasimaciliyindaki en énemli sorun, filoda blylk araglar olmasina ragmen kiguk
araglarin sayica daha ¢ok olmasi, ayrica hem buyuk, hem de kuguk araglardan olusan
bu filonun ¢ok duslk doluluklarla ¢calismasidir. Atatirk Bulvarinda servis aracglarinin sa-
atlik ortalama doluluklari Santral Kavsaginda arag basina bir yonde 5,5 ile 13,5 yolcu,
diger yonde 7,7 ile 14,7 yolcu arasinda degistigi, Guler Market 6ntindeki yolcularin binis
ve inisleriyle bu noktadaki saatlik ara¢ doluluklarinin sirasiyla bir yonde 5,5-23,5 ve kar-
sl yonde 7,8-16,9 arasinda degismektedir. Bu degerler minibus, midibUus ve otobusler-
den olusan bir filo icin cok dusuk degerlerdir. Servis araci filosunun doluluklarinin disuk
olmasi hem isleticilerine (giderek sanayi kuruluglarina ve Uretim maliyetlerine), hem de
verimsiz kullanilan kent ulagim altyapisina olumsuzluklar getirmektedir.

Corlu’yu diger kentlerden farklilastiran en énemli 6zelliklerden biri olan fabrika servis ta-
simaciligi, kentigi ulasimda ekonomik acgidan kayit altinda bir sektor olusturmaktadir.
Fabrikalarin bu hizmetleri ihale ile tasiyici kigi ve sirketlere vermesi, hizmet bedellerini
maliyetlerine yansitmak igin fatura karsiligi 6demesi sonucunda tasimadaki verimlilik (ya
da verimsizlik) dnce sanayiciye, ardindan urin maliyetlerine ve Urin satis bedellerine
yani tuketiciye yansitilmaktadir. Fabrika servis araglarindaki dusuk doluluk oranlarina bir

Olcude kayitsiz kalinmasi ve yukseltiimesi icin 6nlem alinmamasinin ardindaki ana se-
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bep bu maliyetlerin d

olayh olarak kitlelere yansitilmasi olarak gorulmektedir. Minibus ve

otobus tagimaciligindaki yuksek doluluk oranlari igleticiye dogrudan bir kar olarak yansi-
makta, servis araci isleticiliginde ise maliyetler bir baskasina yansitildigi i¢cin disuk dolu-

luklarin yukseltilmesi

Foto-2.27  Fabrika Servislerini Bekleyen isgiler
sl ‘ i

Foto-2.28

icin buyuk bir caba gosteriimemektedir.

b z

L
s PN

Atatiirk Bulvarinda Yolcu Alan Fabrika Servisleri

¢ T

— 73 == _—

!/

&7

"

Al

Rapor-2 Mevcut Sorunlarin Belirlenmesi Raporu

Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulasim ve Trafik Plani ile Ulagim ve Trafik lyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 35

Fabrika servislerinin yarattigi bir diger sorun da, bu sektoriin kurumsallagsmasina paralel
olarak giderek azalmakla birlikte daha uzun bir slire 6nemini strdirecek ara¢ depolama
yerleridir. Fabrika servis araci filosu, hizmet disinda oldugu zamanlarda tg farkli sekilde
depolanmaktadir. EQer servis araglari sanayi kurulusuna aitse veya kurulus tarafindan
yer gosterilebiliyorsa ve araglar sadece bu kurulusa hizmet ediyorsa bazi araglar isgileri-
ni tasidiklari fabrikanin bahgesinde beklemektedir. Ancak bu imkani bulmayan filonun
blylk bolimu kente geri dénerek iki farkh bicimde depolanmaktadir. Filo kurumlagsmig
bir isleticiye aitse, kent iginde bir kag yerde tasiyici firmalar tarafindan olusturulmus de-
polama alanlarinda topluca bekletiimektedir (Foto-2.29). Ancak filonun blydk bolimu
bireysel isleticilere ait oldugundan servis araci filosunun biyuk bolimu konut alanlarinin
sokaklarinda, bos arsalarda, duzenlenmemis yesil alanlarda ve seyrek olarak da oto-
parklarda depolanmaktadir (Foto-2.29). Bu depolama bigimi, kentsel alan kullanimi,
sinirli yol yuzeyinin kullanimi, guaraltu ve hava kirliligi agisindan sorunlar yaratmaktadir.

2.5.6. Taksiler

Taksi kullaniminin yuksek maliyeti nedeniyle kentliler yolculuklarinda taksi kullanmak
yerine otomobil, toplutasim ve yltrlimeyi tercih etmekte, taksilerin sefer sayilari azal-
maktadir. Taksilerin is hacminin azalmasi sonucunda, taksiler varliklarini sturdurebilmek
icin maliyetlerini (varliklarini strdirebilmek icin gerekli geliri) fiyatlarini ylkselterek kar-
silamaya c¢alismaktadirlar. Yolcularin daha da azalmasina yol agan bu yaklagsim ve kisir
dongu pek ¢ok klguk ve orta boy kentte oldugu gibi Corlu’da da yasanmaktadir. Fiyat-
landirma ve is hacmi arasindaki bu ters esneklik taksiye alternatif turlerin sagladigi ge-
nis olanaklarla birlesince taksilerin is hacmi daha da azalmaktadir. Fiyatlandirmay yuk-
sek olarak degerlendiren bir potansiyel yolcu kentte pek ¢ok alanin yirime mesafesin-
de olusu sebebiyle yolculugunu yaya olarak yapmayi, otobus ve minibUslerin yaygin se-
bekesi ve sik seferleri nedeniyle toplu ulasimi segcmeyi, otomobil sahibi ise otopark ma-
liyetlerinin disUk ve trafik sikisikhiginin az olusu sebebiyle kendi aracini kullanmayi se-
cebilmektedir.

Tasit trafigi icinde taksilerin ¢ok dusuk pay sahibi olmalarindan dolayi, arag¢ trafigini
olumsuz etkilemeleri sz konusu degildir. Ankara istanbul gibi biyiik kentlerin ana bul-
varlarinda, yolcu bulmak icin bog dolasan ve trafigin buyuk kismini olusturan gereksiz
taksi trafigi, tim taksilerin duraklara bagl olarak ¢alismasindan dolayi Corlu’da gorul-
memektedir.

Merkezle ¢evre arasinda ulagsimin 6zel otomobil ve minibuslerle kolay ve hizli olmasi,
merkezde kolayca, Ucretsiz ya da ¢ok dusuk ucretle otopark bulunabilmesi ve toplu ta-
simaciliga gore tasima Ucretlerinin taksilerde pahali olmasi kent merkezinde taksi kulla-
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nimini azaltmaktadir. Merkezde kullanilan taksiler genellikle sadece acil durumlarda ter-
cih edilmektedir.

Foto-2.29 Toplu Sekilde Depolanan Fabrika Servis Araglari

Foto-2.30 Konut Alanlarinda Depolanan Fabrika Servis Araglari

/

il
/

/
/

Rapor-2 Mevcut Sorunlarin Belirlenmesi Raporu Yiiksel Proje/Ulasim-Art Ortakligi



Corlu Kentigi Ulagim ve Trafik Plani ile Ulasim ve Trafik Iyilestirme Etiit ve Projeleri Hazirlanmasi isi 37

Taksilerin duraklara bagl ¢alismasinin getirdigi katkilara karsilik, araglarin geri gelirken
duraklarina bos dénmeleri isletme giderlerinin artmasina sebep olmaktadir. Kentte 300
adet taksi gogunlugu kent merkezinde yer segcmis olan duraklara bagl olarak ¢alismak-
tadir. Ticari kullanimlarin, dolayisiyla potansiyel yolcunun yogun oldugu kent merkezine
yakin olmayi hedefleyen taksilerin duraklari da kent merkezinde yodunluk goéstermekte-
dir. Ancak bu ¢aba kent merkezindeki yetersiz kavsaklarin ve yollarin taksi duraklar ta-
rafindan doldurulmasi sonucunu dogurmaktadir. Kavsaklarin, yollarin ve kaldirimlarin
taksi duraklari tarafindan kullaniimasi alt yapinin kapasitesinin dismesine, asil kullani-
cilarin bu alt yapidan yararlanamamasina neden olmaktadir (Foto-2-31, Foto-2.32).
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2.5.7. Kenticgi Yiik Tagsimalari

Kent ulagim sistemi Uzerine olumsuz etkiler yaratmayan demiryolu ile yapilan yik tasi-
malari digindaki karayolu yuk tagimalari kentte bir kag farkh sekilde gorulmekte ve ula-
sim sistemine etkileri de degismektedir.

Kent ulagim sistemini kullanan yuk tasitlarinin yolculuklarinin baglangi¢ ve bitislerine ve
araclarin buyuklugune gore yolculuklarin guzergahlari ve kent altyapina etkileri degis-
mektedir. Ornegdin istanbul ile Edirne yonleri arasindaki tasimacilik yapan yik tasitlar
TEM otoyolunu tercih etmekte, ya da D-100 karayolu ve yeni acilan Ahmet Taner Kislali
Caddesini (Kamyon Yolu'nu) kullanarak kent digsindan gegmektedirler. Ancak Istanbul-
Edirne koridorundan gikarak Tekirdag yonune gitmek isteyen yuk tasitlar transit tagima-
cihik yapmalarina karsilik kent ulagim sistemini kullanma durumundadir. Tekirdag Yolu-
nu kullanan yuk tasitlari tim yonlerdeki hareketlerinde kentigi ulagim baglantilari Gzerin-
de bir yUk olusturmaktadir. Son dénemde alinan bir kararla agir tasitlarin bu gegisi Ah-
met Taner Kiglali Caddesi ile Cirik Yokusu Uzerine alinmig olsa da, buyuk yuk tasitlar
Tekirdag Caddesi’'ni kullanmaya devam etmekte, sinirlamaya girmeyen kamyonet gibi
araclar Cicek Caddesi ve Omurtak Caddesi koridorunu devam etmektedirler.

Corlu merkezli yuk tastyicilar ise, kooperatifleri tarafindan isletilien Kamyon Garajini kul-
lanarak yeni Kuzey Cevre Yoluna kolayca ulasmakta ve kent altyapisi Uzerinde ilave bir
yuk olmadan dagiimaktadirlar. Ancak Tekirdag yonune giden tagitlarin yine kent icinden
gegmesi gerekmektedir. Bu yone gidecek yuk tasitlarinin énemli bir bolumu de Ataturk
Bulvarini kullanmakta, hatta burada park etmis kamyon ve treylerler gorulebilmektedir.

Kent icinde yuk tasiyan ve gesitli noktalarda 6zellikle merkez alanda yuk indirip-bindiren
kamyonet niteligindeki aracglar yol altyapisinin kullaniminda dnemli darbogazlar yarat-
maktadirlar. Park ve durma yasaklarina uymayan, trafik akiskanligini engelleyen, kaldi-
rimlara park eden orta ve kiguk yuk tasitlari merkez alandaki tikanikliklarin 6nde gelen
sebeplerinden biridir.

Kent merkezine bu tur araclarin girmesini belirli saatlerle sinirlayan herhangi bir dizen-
leme bulunmamakta, bazi yollarda var olan durma yasaklarina da denetlenmediginden
uyulmamaktadir.

2.6. idari ve Kurumsal Yapilanma

Kentici ulasimin sorumlusu olan Corlu Belediyesinde ulasimla ilgili herhangi bir birim, ya
da gorevli bir personel bulunmamaktadir. Yol altyapisi ve igaretleme ile ilgili gorevler
Fen isleri Mudirliginin sinirl personel ve diger kaynaklari ile gerceklestiriimeye cali-
silmakta ancak yetersiz kalinmaktadir. Ulasim, trafik ve toplutasim konularinda bir birimi
ya da uzmani olmayan Corlu Belediyesi, toplutasim sisteminin planlamasi, esgudumda,
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denetlenmesi, hizmet standartlarinin belirlenmesi ve izlenmesi konusunda herhangi bir
etkinlikte bulunamamaktadir. Ozel toplu ulagim isleticileriyle ilgili islemler, s6zlesmeleri
bir blfe kiralamasi gibi goruldtugu icin Gelirler MUdurltgu tarafindan yaratuimektedir.

Corlu Belediyesinin ulasim, toplutasim ve trafikle ilgili gérevleri olabildigince ilgili diger
taraflara aktariimaya caligiimisg 6rnegin 6zel halk otobuUslerinin, miniblslerin denetim ve
gbzetiminde c¢alisacagi, duraklarin bakim ve onarimindan otobus igleticilerinin sorumlu
olacagi sozlesmelere yansimistir.

iice Trafik Komisyonunda bir Bagkan Yardimcisi ile temsil edilen Belediye, yeni yasal
cerceve ile ulagim ve trafik konusundaki yeni gorevlerini gergeklestirebilecek yapilanma,
kadro ve ekipmana henuz sahip bulunmamaktadir.

Toplutasim isleticileri, servis isleticileri, kentliler gibi ulasimla ilgili taraflarin gériis ve
Onerilerinin alindig1 genis katihmli bir “Katiim ve Karar Mekanizmasi” henlz yururltkte
bulunmamasina karsllik, isletimeye baslayacak Kent Konseyi'nde bir alt grubunun olus-
turularak bu platformun kisa slrede yaratiimasi mimkuin bulunmaktadir.

3. GORLU’DA KISA DONEM ULASIM VE TRAFIK DUZENLEMESININ
AMAGLARI, POLITIKALARI VE STRATEJILERI

3.1. Amaglar

Corlu ulasim sisteminin iyilestiriimesi icin yapilmasi gerekli ¢calismalara baslanmadan
once, bu calismalarin amaclari ve stratejileri net ve kesin bir sekilde ortaya konmali ve
takip eden asamalar bunlar Gzerine insa edilmelidir. Cagdas yaklasimlar ve teknik gelis-
meler 1s1§inda, Corlu igin asagida siralanan amaglar ve stratejiler ortaya konmustur.

Corlu’da ulasim ve trafigin dizenlenmesindeki birincil amaglar;
« Kentin gunluk isleyisini ve kentsel eylemleri kolaylastiracak,
« Ekonomik ve hakkaniyetli,
« Planli kentsel gelisme kararlarina uyacak ve gelismeye yardimci olacak,
« Kentsel degerleri ve gevreyi koruyacak ve katkida bulunacak,

« Mevcut ulasim altyapisini, tesislerini ve kaynaklarini en Ust duzeyde kullanacak
sekilde yuksek verimliligi onde tutacak,

« Araclarin degil, insanlarin erisiminin saglanmasina 6ncelik verecek
bir ulasim sisteminin saglanmasi ve geligtiriimesi olmalidir.

Corlu'da yagsanmakta olan sorunlarin boyutlari ve Ozellikleri dikkate alinarak ulasim ve
trafik planlamasindaki planlamaya yonelik temel politikalar sunlar olmalidir;
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« Kent merkezindeki trafik akiminin iyilestirilmesi: Corlu kent merkezindeki trafik
kosullari giderek kotulesmekte olup, merkezdeki tikaniklik merkez digina da tagsmaya
baglamis bulunmaktadir. Kentin kalbi niteliginde olan ve ekonomi, is, egitim, kaltur ve
ticaret eylemlerinin yogunlastigi bu alandaki dolagim sikintilarinin giderilmesi kentin
yeniden saglikli bir yapiya kavusturulmasina imkan verecektir.

Toplutasim énceliklerinin geligtirilmesi: Merkez alan agirlikl olmak tUzere kent ge-

nelinde giderek yayginlagmakta olan tikaniklardan en ¢ok etkilenen toplutasim arag-
lar1 (otobus ve minibusler) olmaktadir. Otomobillerin yarattigi bu sikisikliklarin olum-
suzluklarindan toplutagim araglarinin etkilenmemesi icin gesitli toplutagim oncelikleri
gelistiriimelidir. Otobus yollari, otobls seritleri, sinyallerde dncelikler gibi ¢esitli uygu-
lamalarla toplutasim sistemi olumsuz trafik kosullarindan kurtariimaldir.

Yaya ulasim kosullarinin gelistiriimesi: En saglikli, en az enerji tuketen ve verimli

ulasim bigimi olan yaya ulagiminin korunmasi, gelistiriimesi ve desteklenmesi gerek-
mektedir. Ozellikle kent merkezinde ve is alanlarina déniismekte olan merkez cevre-
sindeki konut bolgelerinde giderek kotulesmekte olan yaya ulasim kosullarinin biran
once duzeltilmesi gerekmektedir.

Cevreye duyarli projeler hazirlanmasi: Hazirlanacak ulasim ve trafik projelerinin,

motorlu tasit trafiginin digsal etkilerini an aza indiren; kentsel bozulmaya yol agma-
yan, kentsel, ¢gevresel, insani ve sosyal degerleri koruyan ve gelistiren projeler olmasi
amaclanmalhdir.

Mevcut altyaprs ve olanaklardan en dst diizeyde yararlaniilmasr. Kent ulagim sis-
teminin mevcut altyapisi (yollar, duraklar, terminaller, tasitlar ve diger tesisleri) ve
kaynaklarini (para, personel, zaman, yakit gibi) en verimli bir sekilde kullanan, kapa-
site kullanim oranlarini en Ust duzeye ¢ikaran, akilci ve yaratici ¢gdzumlerle mevcut
kapasiteleri gelistiren ¢gézumlerin gelistiriimesi amaglanmahdir.

Yatirmmsiz / az yatirimla gergeklestirilebilme: Onerilecek projeler mevcut altyapi ve
kaynaklari en Ust duzeyde kullandiktan sonra, yine de gelistiriimesi gereken altyapi
ve giderilmesi gereken kapasite sorunlari igin yatirrm yapilmasi gerekiyorsa, bu ge-
reksinmeleri en duguk yatirnrmin duzeyleri ile karsilayan projelerin geligtiriimesi amag-
lanmahdir.

Maliyet etkinligi ve hizmet verimliligi: Ortaya konacak dnlem ve projeler igin harca-
nacak her kurusun kargihginin ahinmasi amaglanmalidir. Yeni projelerin maliyet etkin-
ligi, ya da mevcut hizmetlerin verimliligi olarak tanimlanabilecek bu kriter gergevesin-
de ulagima harcanan her kaynagin karsihgi en ust duzeyde "yarar" olarak geri alin-
malidir.

. Kisa siirede uygulanabilme: Onerilecek projeler kisa siirede uygulanabilmeli ve
yararlari yine kisa surede elde edilmelidir. Boylece mevcut sorunlarin en kisa surede
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azaltiimasi, ya da ortadan kaldirilmasi saglanmalidir. Hizla gelisen Corlu'da uzun do-
nemli yatinmlarin ilerde getirecegi yararlari beklenmesi ve kisith kaynaklarin uzun
donemde elde edilebilecek yararlara tahsis edilmesi, acil sorunlarin ¢ézumunu gecik-
tirecek ve sorunlarin daha da buyumesine yol agacaktir.

« Uzun dénem planlari ile uyumluluk: Kisa surede uygulanacak ve yararlari kisa su-
rede elde edilecek projeler ve dnlemlere oncelik verilmesi, uzun donemli zorunlu yati-
rimlarin goz ardi edilmesini gerektirmemelidir. Uzun donemli kentsel gelismeyi tanim-
layan imar planlarinda ongorulen ulagim yatirimlarina da baglanmali ve bu projelerin
planlarla birlikte gergeklestiriimesi amaglanmalidir.

3.2. Stratejiler

Ortaya konan amaglar ve politikalar 1s1ginda istenen projelere ulagsmak igin atilmasi ge-
reken bir sonraki adim projeleri yonlendirecek yaklagimlari ve stratejilerin netlestiriimesi-
dir. Stratejiler, amaclarin gerceklestiriimesi icin yapilmasi gereken eylemleri belirleyerek,
bir sonraki asamada bunlarin projelere yansitilmasini saglayacaktir. Stratejiler, asagida-
ki ana bagliklar gergcevesinde ayrintilandiriimaktadir;

3.2.1. Kurumsal ve idari Yapinin Gelistirilmesine Yénelik Stratejiler

Kurumsal ve idari yapi, kisa strede ve oncelikle iyilestiriimelidir. Sonraki asamalarda
hazirlanacak plan ve uygulamalarin raflarda kalmamsi ve uygulamaya doénusturulebil-
mesi igin uygulamayi yapacak sorumlu birimler tanimlanmali ve bu birimlerin gerektirdigi
kadrolar olusturulmahdir.

Bu kadrolar sadece hazirlanacak projeleri uygulamaya koymak igin degil, daha sonra
benzer projeleri hazirlamak Uzere olusturulmali, gelistiriimeli ve hazirlanmalidir.

3.2.2. Trafik ve Dolasim Sistemi

Ulasim sisteminin motorlu tasit trafigi akimlarina daha etkin bir sekilde hizmet verebil-
mesi igin trafik ve ulagim muhendisligi teknikleri dikkate alinarak mevcut karayolu altya-
pisinin fiziksel nitelikleri ve isletme 6zellikleri yeniden dizenlenmelidir. Mevcut karayolu
altyapisinin islevsel kademelenmesindeki hatalari diizeltecek ve Corlu kenti 6zelliklerine
gore yol sebekesinin islevlerini yeniden belirleyecek "yeni bir yol kademelenmesi getiril-
mesi" ve bu yol kademelenmesi ile birlikte uygulanacak "yeni bir dolagim semasi hazir-
lanmasi ve uygulanmasi" temel stratejilerden biri olmahdir.

Bu duzenlemeler sirasinda merkezden baslayarak "kavsak ¢ozimlerindeki hatalarin gi-
derilmesi", altyapini daha verimli ve trafik teknigine uygun bir sekilde kullanilmasi ama-
ctyla "yol yuzeyinin kullaniminin yeniden duzenlenmesi", bu dizenlemelerde "toplutasim
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onceliklerinin gelistiriimesi”, "kent merkezine toplutagimla erigsimin kolaylastirilirken oto-
mobille erisime kisitlamalar getiriimesi" yonlendirici stratejiler olmahdir.

Yol Kademelenmesi: Trafik sisteminin etkin bir sekilde isleyebilmesi icin karayolu se-
bekesinin farkh baglantilari, farkli nitelikte islevler Ustlenmeli ve bu iglevlere uygun fizik-
sel ve igletme Ozelliklerine sahip olmalidir. Kent igindeki yollarin iglevsel kademelenmesi
olarak tanimlanan bu siniflandirmada konut alanlarindaki parsellere erisim saglayan en
dusuk kademedeki yollardan baslayip trafigin kesintisiz akti§i erisme kontrollt ¢evre yol-
larina kadar uzanan bir yelpaze iginde farkli yol kademeleri bulunmaktadir. Mevcut yapi-
da konut alanlari iginden ana trafik koridorlari gegerken, ¢ok seritli bazi yollar otopark
olarak kullaniimaktadir.

Corlu dolasim sisteminde yapilmasi gereken ilk operasyon, yol sisteminde bir anlamda
kendiliginden olusmus mevcut yanlis yol kademelenmesinin yeniden duzenlenmesidir.
Kisa donemde ve fazla yatirnm gerekmeden gercgeklestirilecek yeni yol kademelenmesi,
mevcut yol profilleri icinde yeni ingaat gerektirmeden yapilabilecek bir dlizenlemedir.
Kisa donemde uygulanabilecek ve yararlari yine kisa donemde gorulebilecek olan bu
planlama ile trafigin akiskanhgi saglanacak ve yol sisteminin performansi artacaktir.

Yol ve kavsak geometrisi iyilestirmeleri: Corlu'daki yol sisteminin en énemli eksiklik-
lerinden birisi yol ve kavsak kapasitelerindeki uyumsuzluktur. Ayni koridor Uzerindeki
farkh yol kesimlerinin fiziksel ve isletme 6zellikleri (serit sayisi, yol boyu park imkani ve
yasagl, bekleme/durma yasagi, parsel girisi, yaya gecitleri gibi) sik sik degismekte, bu
ise o koridorun kapasite ve akigkanhginda degismelere ve duzensizliklere sebep ol-
maktadir. Ozellikle serit sayisinin siirekli olmamasi, yer yer tikanikliklar yaratmakta ve
bazi kesimlerde yol yuzeyinin buyuk bir bolumu kullanilamamaktadir. Benzer sekilde
kavsak kapasiteleri de birbirleri ve takip eden yol kesimleri ile tutarsizliklar gostermekte,
trafigin akiskanhdi zedelenmektedir. Kisa donemde hazirlanacak bir dolasim plani ve
ona uygun yol ve kavsak dizenleme plani ile 6zellikle kent merkezinde trafik akiskan-
hginda onemli iyilesmeler saglanip, yol sebekesinin daha verimli kullanimi mimkdn
olacaktir.

Corlu'nin karayolu sebekesindeki bazi yol kesimlerinde ve kavsaklarin gcogunda geo-
metrik ve fiziksel iyilestirmeler yapilmasi gerekmektedir. Halen bazi kavsaklardaki
mevcut geometrik dizenlemeler trafik mihendisligi ve trafik teknigi kurallar ile gelisen
nitelikte olup, trafik glvenligi agisindan sakincali bulunmaktadir. Bazi kavsaklar ise
tasarim kurallarina uygun olmadiklari igin kavsagin kapasitesi ciddi bir sekilde azalmig
olarak hizmet gormektedir.

Ozellikle kavsak geometrisi diizenlemeleri ile, kavsak kapasitesi ve trafik giivenligi ko-
nusunda kisa surede ve dusuk maliyetle dnemli gelistirmelerin gergeklestiriimesi mum-
kin bulunmaktadir.
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Sebeke iyilestirilmesi: Corlu'daki yol sebekesinde yapilacak basit ve kolay dizenleme-
lerle baglantilarin kapasitelerinin artiriimasi, bazi yeni baglantilar agiimasi ve yon degi-
siklikleriyle kisa donemde sebekenin daha verimli kullaniimasi ve yolculuklarin kisaltil-
masiI mumkunddr.

Yatay ve dikey isaretleme: Corlu'da yatay ve dikey isaretlemelerde cok ciddi yetersiz-
likler, eksiklikler ve hatalar bulunmaktadir. Kisa donemde hazirlanacak yeni bir isaretle-
me plani, bu planin uygulanmasi ve surekli gtincel tutulmasiyla birlikte trafik akiskanl-
ginda ve kurallara uyum saglanmasinda onemli iyilesmeler saglanabilecektir.

Merkezden gecgisin caydirilmasi: Corlu'da yapilacak yeni dolasim semasindaki diuzen-
lemelerinin en dnemlisi unsurlarindan birisi, kent merkezinin n bir gegis alani ve koridoru
olmaktan kurtarilmasi olmalidir. Kentin farkli kesimlerine gitmek isteyenler mevcut dola-
sim semasl ve trafik dizenlemelerinde kent merkezini ve kullanmaktadirlar. Oysa Kki
kent merkezi, bir gegis alani olmaktan kurtarildiginda ve sadece buraya gelmek isteyen-
lerin ulastidi bir alan olarak tasarlandiginda, merkezdeki trafik yogunlugu azalacak ve
akigkanlik artacaktir. Bunun saglanmasi igin, bu amaca yonelik olarak hazirlanacak yol
kademelenmesi, sinyal zamanlamasi, bilgilendirme ve yonlendirme gibi onlemler kulla-
nilarak kisa surede uygulamaya konmalidir.

3.2.3. Otoparklar

Corlu'da otopark konusu otomobillere, giin boyu terk edilecekleri alanlar yaratmak ola-
rak degerlendiriimekten vazgecilmeli; otopark eyleminin, planlama, yatirim, isletme ve
yonetim faaliyetlerini igceren, kent ulagsim sistemi igindeki en dnemli ydnetim unsurlardan
biri oldugunu 6ne ¢ikaracak duzenlemeler yapilmalidir. Otoparklarin, ulagim politika ve
stratejilerinde, 6zellikle yolculuk talep yonetiminde otomobil yolculuklarinin dizenlenme-
sindeki en 6nemli araglardan biri oldugu dikkate alinarak yaklasim ve stratejiler belirlen-
melidir.

Bu genel yaklasimi ve ayrintilarini ortaya koyacak "Otopark Yatirim ve Yoénetim Plani”
hazirlanarak, bu planla belirlenecek yatirim, igletme ve ydnetim dizenlemeleri uygula-
maya konmalidir. Bu plan, kent merkezindeki yol sebekesinin verimliliginin artiriimasi ve
olabildigince akan trafige hizmet edebilmesini saglamak amaciyla, yol boyu otoparklari
en aza indirecek bir duzenleme getirirken, yeni yaratilacak yol digi otopark alanlarinin
kapasiteleri, yerleri ve fiyatlandirmasi bu planda konulacak genel stratejileri destekleme-
lidir.

Corlu kent merkezi, otopark kullanimi agisindan farkli bolgelere ayrilarak her bdlgede
talep ve kapasite 6zelliklerine uygun fiyatlandirma politikalarinin olusturulmasi ve uygu-
lanmasi saglanmali, merkezde park etmenin ylksek bir bedeli oldugu kullanicilara kabul
ettirilmelidir.
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Merkezi alandaki otoparklarda merkezde kisa sureli park edigleri destekleyen ve uzun
sureli otoparklari caydiran fiyatlandirma yaklagsimlari benimsenmelidir. Merkez disinda
uzun sureli park edilebilecek otoparklar yaratilarak toplutasim servisleriyle butunlegtiril-
meli ve otomobillerini bu alanlara park edenlerin toplutagim araglarina aktarma yaparak
(park et-bin: park and ride) merkeze kolayca gelebilmelerini saglayacak fiziksel, isletme
ve fiyatlandirma dizenlemeleri yapilmali ve dnlemler alinmalidir.

3.2.4. Yaya Ulagimi

Trafik dizenleme ve isletmesinde yayalara oncelik veriimesi, yaya hareketlerinin gtven-
ligini ve surekliligini saglayacak kesintisiz bir sebekenin olusturulmasi, hazirlanacak pro-
jelerin en 6nemli stratejileri olmalidir.

Yaya ulagsim tasarim standartlarinin gelistiriimesi ve bu standartlarin 6diun verilmeden
uygulanmasi, kaldirirmlarin otomobillerden temizlenmesi igin fiziksel, isletme ve denetim
onlemlerinin alinmasi gerekmektedir.

Yaya giivenligi ve tasarim standartlari: Yaya hareketlerinin desteklenmesi, yayalarin
guvenliginin saglanmasi amaciyla yaya guvenligi standartlari belirlenmeli ve bunlarin
planlama ve projelendirmeye yansimasi olan yaya tasarim standartlari belirlenmeli ve
planda yonlendirici olmahdir.

Oziirliiler igin diizenlemeler: Yaya ulagim plani, dzirliler igin bir yandan mevcut yaya
tesislerinde yapilmasi gereken tasarim ve isletme degisikliklerini belirlerken, diger yan-
dan da ileride olugsmasi istenen yaya altyapi ve tesislerinin bu standartlara gore planla-
masini yapmalidir.

Merkez yaya agi gelistirilmesi: Kent merkezi, yolculuk taleplerinin yogunlastigi ve bu
nedenle toplutasim ve yaya hareketlerine dncelik verilen bir alandir. Kent merkezindeki
yayalastirilmis alanlarin, kaldinnmlarin, toplutasim duraklarinin kesintisiz ve ylksek ka-
pasiteli bir yaya sebekesi ile butlnlestirilecek sekilde tasarlanmasi ve gelistiriimesi ge-
rekmektedir. Yaya sebekesi geligtirilirken, yaya hareketleri toplutagim aktarma ve termi-
nal noktalariyla gugli bir sekilde iligkilendirilerek, toplutasim araclariyla merkeze gelen-
lerin glvenli ve yuksek standarth bir yaya sebekesi ile merkezdeki eylem merkezlerine
kolayca ve gagdas mekanlar icinde ulagmasi saglanmalidir

Bisiklet ulagiminin gelistirilmesi: Yaya duzenlemeleri, enerji tuketimi acisindan en
verimli ulasim bigimi olan bisikletin Corlu'da ulasim amaciyla kullaniimasi igin yapilmasi
gereken dizenlemeleri de icermelidir. DUzenlemeler sirasinda bisiklet tasarim standart-
lari tanimlamali, Corlu'da belirli koridorlarda 6rnek projeler olarak tanimlanacak bisiklet
yolu ve seritleri gibi altyapilarin planlamasi ve projelendirmesini yapmalidir. Bisiklet ula-
siminin geligtirimesi amaciyla dizenlenecek kampanyalara, altyapi ve tesis gelistirme
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calismalarina (isyerlerinde ve okullarda bisiklet park yerleri yapilmasi gibi), egitim prog-
ramlarinin olusturulmasina iligkin 6neriler geligtirmelidir.

Mevcut uygulamalarin denetimi: Corlu'da yaya ulasim altyapisinin tasit trafiginden
korunmasi, kaldirimlarin park eden otomobillerden ve yukleme yapan araglardan kurta-
rilmasi, yaya tasarim standartlarinin (kaplama, genislik, basamak yuksekligi gibi) uygu-
lamaya konmasi igin alinmasi gereken onlemler tanimlanmali ve denetlenmelidir. Kisa
donemde duzenlenecek bir kampanyaya tum toplum kesimleri destek olarak alinarak
"yaya altyapisi mevcut kirliliklerden temizlenmelidir'. Bu temizleme kapsaminda kal-
dinmlara park eden araglar, yaya hareketlerini engelleyen telefon kutulari, bufeler, di-
rekler, otobus duraklari, ilan direkleri ve reklam standartlari, bina giris ve ¢ikislariyla ilgili
basamak gibi engeller, kaplama bozukluklari, otomobillerin girigini denetlemek amaciyla
yapilan engeller, ticari tesislerin kaldirrma tasan sergi, tezgah gibi egyalari ve ilanlari,
binalarin ingaatlari sirasindaki kaldirrma tasmalar dikkate alinmali ve yaya ulagimina
olumsuz etkileri ortadan kaldiriimalidir.

Yeni yaya alani ve koridorlari yaratilarak bu alanlarin tasitlardan kurtarilmasi igin yeni
fiziksel dizenlemeler yapilarak, gerekirse bu alanlar yaya eylemleriyle buttnlestirilebilen
(kitap satisi, cay bahgesi, kaldirim kahvesi gibi) ticari kullanimlara agiimali, otopark ol-
maktan kurtariimalidir.

3.2.5. Toplutasim

Corlu'da toplutagsim sistemi cagdas standartlar ve yaklasimlarla yeniden dizenlenmeli-
dir. Toplutagsim pazarinda Belediyenin planlama, esgudim ve denetim gorevleri canlan-
dinlimali, sistemin 6zel isleticilerle devami desteklenirken, yeni isleticilerin tek ara¢ sahi-
bi bireysel isleticiler olmasindan (sistemin dolmuslastiriimasindan) kaginilmali, ¢ok sayi-
da araca sahip olan “kurumlagsmis 6zel isleticilerin olusturulmasi” igin gereken dizenle-
meler yapilmalidir. Unutulmamalidir ki, toplutasim isletmeciliginde ¢agdas teknolojilerin
ve igsletme yontemlerinin uygulanabilmesi i¢in kurumlagsmis isleticilere gerek bulunmak-
tadir. Corlu’nun 6zel toplu ulagsim isletmeciliginde en kurumlagsmis yapiya sahip kent ol-
masinin avantajlari kullaniimalidir.

Toplutasim hizmetlerinin sadece otomobil sahibi olmayan dar gelirli kentlilerin ulagim
bicimi olmaktan gikariimasi ve otomobil kullanicilarin toplutasima gegmesini saglamak
amaciyla farkl kalitede hizmetler sunulmalidir. Sunulan farkh hizmet duzeyleri, kalitesi
ve kosullarina gore farkl bilet bedelleri uygulanmalidir.

bu hizmetlerin igleticilerden sinirli sureli

sdzlesmelerle ihale ile satin alinmasini, bu hizmet s6zlesmelerinin yuratiimesini, isleti-

cilerin saglamakla yukimla olacaklari hizmet ve guvenlik standartlarinin denetlemesini

bu yeni birim gergeklestirmelidir.
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Tum toplutasim turlerinde ve igleticilerinde gegerli olacak butunlegik bilet sistemi olustu-
rulmali, bu istemin isletiimesini, yonetimini Ustlenecek ve gelirlerin paylasimini saglaya-
cak bir yapilanmaya gidilmelidir.

3.2.6. Fiyatlandirma Sistemi

Ulasimdaki temel finansman ilkesi, "kullanan, tuketen, kirleten, kullandigi, tukettigi ve
kirlettigi kadar 6der" olarak belirlenmektedir. Bu ilke 1s1ginda mevcut fiyatlandirma uygu-
lamalarina bakildiginda, toplutasim kullanicilarinin bilet bedelleri ile yolculuklarinin ma-
liyetlerinin buyuk bir bolimuna 6dedikleri gorulmektedir. Oysa ki, 6zel ulasim kullanicila-
rinin ortaya c¢ikardiklari dolayl ve dolaysiz maliyetlerin bedelini 6demedikleri ya da ¢ok
kUguk bir bolimunu ddedikleri anlagiimaktadir. Kent merkezinin sokaklarini ve otopark
alanlarini kullanmanin bedelini kullanicilardan tahsil edecek ¢dzumler gelistiriimelidir.

Toplutagim sistemlerindeki mevcut fiyatlandirma yaklasimlarinin duzeltimesi gereken
Ozelligi ise tum yolculuklarda (tek bilet bedeli olmasi) ayni yolculuk bedelinin 6denmesi-
dir. Bu basitlestiriimis fiyatlandirma yaklagiminda bir kilometre, ya da yirmi kilometre yol-
culuk yapan kisi ayni bedeli 6demekte ve bir hakkaniyetsizlik olugsmaktadir. Dinyanin
pek ¢cok kentinde bolgelerme, ya da kademeleme ile yolculuk uzunluguna goére degisen
yolculuk bedeli uygulanmaktadir. Corlu'da da toplutagim sistemlerinde degisken fiyat-
landirma, sadece yolculugun uzunluguna bagl olarak degil, cagdas pazarlama yakla-
simlari ile, sunulan toplutasim hizmetinin kalitesine, konforuna, hizina, yolculugun yapil-
digl gine ve saate gore degdisecek sekilde uygulanabilmelidir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUG

Yukarida ayrintili olarak agiklandigi gibi, hizli bir kentlesme ve kentsel gelisme iginde
olan Corlu’da ulagim ve trafik konusunda ciddi sorunlar ve darbogazlar olugsmaktadir. Bu
sorunlarin dnemli bir bolumu, kisa ve orta vadede, fazla yatirnm gerektirmeyen duzenle-
melerle azaltilabilecek veya ortadan kaldirilabilecek niteliktedir. Calismanin takip eden
asamalarinda asagidaki bolimlerdeki amaglar, politika ve stratejiler uygulanarak ¢o6-
zumler gelistirilecek, Belediyenin kisa surede uygulamaya gegmesini saglayacak karar-
lar1 iceren planlar ve projeler hazirlanacaktir.

Bu planlarda ve projelerde ulagim tirlerinin asagida belirlenen dncelikleri dikkate alina-
cak, siralanan politikalar gbz 6nunde tutularak hazirlanacak kararlar ve projelerde mev-
cut kaynaklarin ve altyapinin verimlilik ve performansini ylkseltecek dizenlemelere 6n-
celik verilecektir.
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