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1. GIRIiS

Corlu kentigi trafik sirkilasyonunun iyilestiriimesi ve mevcut kapasitenin daha verimli sekilde
kullaniimasi amaci ile Temmuz 2016 tarihinde baslatilan ¢alismalar tamamlanmistir. Eylil 2016’da
1. Ara Rapor ile tamamlanan kavsak sayimlari ve Omurtak Caddesi ile Kumyol Caddesinin
yayalastirma senaryolarinin kent genelinde trafik akim kosullarina etkisi ortaya konarak oneriler
sunulmustur. Hazirlanan 2. Raporda ise Seyh Sinan ve Muhittin Mahallelerindeki mevcut yol
durumu ve parklanma kosullari incelenmis ve bu mahalleler igin tek yon uygulamalari ve bu
yonlendirmelerin akim kosullarina ve kapasite kullanimina etkileri arastirilarak sonuglar
paylasiimistir. Ayrica idarece belirlenen 8 cadde ve bulvar lzerinde mevcut yol kesitinin durumu
belirlenerek bisiklet yollari igin yol tipleri, tasarim esaslari ve Corlu igin 6neri akslar ve kesitlere de

raporda yer verilmigtir.

Tasit yolunun yalniz bir yondeki tasit trafigi icin kullanildigi karayoluna "tek yonlii karayolu™ denir.
Bu tur yollar tek seritli olabilecegi gibi 2 ya da daha fazla seritli de olabilir. Trafikte ilk tek yonli yol
uygulamasi, Ingiltere’nin baskenti Londra’da arabacilarin diizensiz ve gelisigiizel araba
kullanmalarini 6nlemek amaciyla 1617 yilinin Agustos ayinda kabul edilen bir yonetmelikle
uygulamaya baslatiimistir. Yénetmelik, Thames Caddesi’ne agilan 17 cadde igin gecerli olup 2
yuzyill boyunca yuarurlikte kalmistir. Motor Cagrnin ilk duzenli yol uygulamasi, 1924 vyilinin
Agustos-ayinda yine Londra’-da Mare Caddesi’'nde baglatiimistir. Bu caddenin Amhurst Road ile
Dalston Lane arasinda kalan kesiminde yalnizca giney istikametine gidis vardi. Londra disinda bir
baska kentte uygulamaya konan ilk tek yonli yol karari, 1924 yilinin sonlarinda Nottingham’da
yapiimigtir. O dénemde henlz trafik isaretleri olmadigindan tek yonlu trafik zorunlugu olan
caddelerin baslangicina yukaridan asagiya biylk tabelalar asiliyor ve bunlarin Gzerine “Tek yoénlii

trafik. Bu tarafa gidilmez” cimleleri yaziliyordu.

Tek yon uygulamalarinda genel yaklasim, bir yolu ya da caddeyi tek yonlu yapabilmek igin,
kesinlikle ters (karsi) yon icin ayni (en azindan yakin) kapasitede tek yon yapilabilecek kosut bir yol
ya da cadde olmasi gereklidir seklindedir. Ancak bu kesin kural olarak algilanmamalidir. Bununla
birlikte bu iki segenek yol arasinda uzaklk 150-200 m.’den de uzak olmamalidir. DGzenli birbirine
kosut cadde ve sokaklari olan (ag diizenindeki) kentlerde tek yonlu yol uygulamasi basarili olabilir.
Ancak birbirine kosut yollar arasindaki uzakliklar gok fazla olan ya da eski kent merkezlerinde
oldugu gibi dizensiz yol agi olan bdlgelerde tek yon uygulamasi tasitlarin gereksiz yere
dolagmalarina neden olabilir. Corlu kentici sirklilasyon calismalari da yukarida agiklanan temel

kurallar benimsenerek yuratilmuastir.




=

wl

o
w:} TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

GCORLU BELEDIYESI

CORLU BELEDIYESI

2. SEYH SINAN ve MUHITTIN MAHALLESI TEK YON GALISMALARI
2.1. AGIN GENEL YAPISI VE MEVCUT SIRKULASYON DURUMU

Corlu ilgesinde kentici ulasimda yasanan sorunlari ortaya koymak ve ¢dézim dnerileri sunulabilmesi
icin dncelikle ulasim aginin modellenmesi ve kalibrasyonu yapilmistir. 1. Ara Raporda modelleme
ve kalibrasyon ¢alismalari tamamlanmis ve idare ile yapilan galismalar sonucunda agin ve modelin

dogrulugu test edilmistir. Sekil 2.1.’de ¢alisma bdlgesi ve agin genel yapisi verilmistir.

Sekil 2.1. Corlu kentici karayolu agi VISUM modeli

Calisma bolgesindeki ulasim agiz 330 digim noktasi, 1042 link’'ten olusan yaklasik 60 km’lik bir
yol agina (iki yonlu olarak 120 km) karsilik gelmektedir. 330 dugum noktasindan 19 adedinde
kavsak trafik hacim sayimlari yapilmis ve sabah, aksam zirve degerleri dikkate alinarak agin
kalibrasyonunda kullaniimigtir. Sekil 2.1’de kirmizi noktalar ile gdésterilen dugumler sayim yapilan
kavsaklari gostermektedir. Genel model galismasinin ardindan mahalle dizeyinde galismalara
baslanmistir. Seyh Sinan ve Muhittin mahalleleri ayri ayri ele alinmis ve ana model dlgegine gore
daha detayli galisiimistir. Sekil 2.2.’de Seyh Sinan, Sekil 2.3.’de ise Muhittin Mahallelerinin detayli
ulagim agi verilmistir. Seyh Sinan Mahallesi ulagim ag1 135 dugum (6 kavsakta sayim), 418 linkten
olusan yaklasik 38.5 km’lik bir yol agindan (iki yénlG olarak 77 km) olugsmaktadir. Muhittin Mahallesi
148 digim (5 kavsakta sayim), 496 linkten olusan yaklasik 46 km’lik bir yol agindan (iki yonla
olarak 92 km) olusmaktadir. Sayim yapilan diger kavsaklar daha sonraki ¢calismalarda kullaniimak

ve ag genelinde model kalibrasyonunu gergeklestirmek amaci ile kullaniimig ve kullanilacaktir.
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Sekil 2.3. Muhittin mahallesi karayolu agi VISUM modeli

Seyh Sinan Mahallesinin detayh calismasi 1. Ara Rapor kapsaminda ele alinmistir. Kumyol ve
Salih Omurtak Caddelerinde yapilacak yayalastirma c¢alismalarinin etkilerini gérmek ve cadde
yakinindaki ulagim aginda yapilacak tek yon calismalar ile kapasiteyi daha verimli kullanabilmek

amaci ile tek yon uygulamasi aga islenmistir. Bu rapor kapsaminda da Mubhittin mahallesinde
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mevcut yol geometrisi, parklanma kosullari dikkate alinarak, bu mahallede yaya ve park

kosullarinin iyilestiriimesine ydnelik dizenlemeler gerceklestiriimigtir.

2.2. ONERILEN SIRKULASYON PLANI

Sekil 2.4'de galisma bdlgesini kapsayan ulasim aginda yayalastirma yapilmis akslar ve tek yon
uygulamalarini iceren sirkllasyon plani verilmistir. Giris béliminde de acgiklanan temel ilkeler
dogrultusunda dogu-bati ve kuzey-gliney akslarinda birbirine uzanan ve ara mesafeleri 200 m
seviyelerinde, surekliligi olan vyollar kullanilarak sirkiilasyon dizenlemesine gidilmistir. Kent
merkezini kapsayan galisma aginda mevcut durum dikkate alinarak kapasitenin en etkin sekilde
kullaniimasinin hedeflendigi calisma ile ag genelinde trafik akim kosullarinda iyilesmelerin nasil

degistiginin belirlenmesi igin yapilan atama sonuglari Sekil 2.5’de verilmistir.

Sekil 2.4. Corlu trafik sirkiilasyon Onerisi

Sekil 2.5.’ten gorlldigu gibi aksam zirve saatte Salih Omurtak caddesinde kisa sureli trafik
sikisikliklarinin gézlenmesi beklenmektedir. Ancak ag genelinde 6nemli bir iyilesme saglanmakta
ve agin genelinde kapasite kullanim orani %50 seviyesinin altinda gézlenmektedir. Salih Omurtak
caddesinin kuzeyinde yapilacak geometrik dizenlemeler ve imar planlarinda yer alan yollarin

acilmasi ile bu cadde Uzerinde de iyilesmelerin olusacagi beklenmektedir.
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Sekil 2.5. Trafik atamasi sonuglari (hacim/kapasite oranlart)

Sekil 2.6 ve 2.7.’de 1. Ara Raporda ¢alisiimis olan Seyh Sinan Mahallesinin detayli yonlendirme

yapilar verilmistir. Sekil 2.6’da uydu géruntileri, Sekil 2.7.’de cadde dizeyinde yoénlendiriimeler

verilmistir.

B Yonlendirme
— Cift y&n
> Tek yon
e Yaya

Sekil 2.6. Seyh Sinan mahallesi trafik sirkiilasyon Onerisi (harita gorinima)
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Sekil 2.7. Seyh Sinan mahallesi trafik sirkiilasyon 6nerisi (cadde gorinimu)

Sekil 2.8. ve 2.9."da Muhittin Mahallesinde planlanan tek yon ve sirkiilasyon ¢alismalarinin uydu ve

harita tabanli gésterimleri verilmistir.

.‘: Linkler

Yonlendirme

Sekil 2.8. Muhittin mahallesi trafik sirkiilasyon énerisi (harita gérinimi)

10




cb ~ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Linkler
Yoénlendirme
m— Cift yon

® Tek yon

= Yaya

Sekil 2.9. Muhittin mahallesi trafik sirktilasyon énerisi (cadde gérinima)

Muhittin mahallesinde Dogu-Bati aksinda surekliligi olan ve birbirine paralel yollar tek yén
uygulamasina dahil edilmistir. Kuzey-Glney aksinda da benzer uygulamaya gidilmistir. Boylelikle
yol ici otoparklarin trafikteki olumsuz etkisi ortadan kaldinimistir. Kisa ve orta dénemde bu
dizenlemeler yeterli olmakla birlikte bolgedeki tasit sayisi ve nufustaki artis ile yol aginda olusacak
yetersizlikler yolici parklanmalarin kontrolli bir sekilde kaldiriimasi ve alternatif park alanlarinin

olusturulmasi ile ortadan kaldirilabilir.

2.3. DEGERLENDIRME

Temmuz 2016 tarihinden bu yana yuritilen galismalar sonucunda Corlu kentici trafikte yasanan
sorunlari tanimlayan model gelistirme surecinin ardindan kent merkezine yakin bdlgede yer alan
ve yayalastirma planlarindan etkilenen iki mahallede yaya, parklanma ve trafik kosullarinin
iyilegtiriimesi amaci ile yol agnin verimli kullanimini hedefleyen tek yon uygulamalari Onerileri
sunulmustur. Tek yén dizenleme c¢alismalari mevcut kapasiteyi kullanma ydnindeki en etkili ve
ekonomik yéntemlerin basinda gelmektedir. Kisa stirede uygulanabilmesi ve sonuglarin hizli bir
sekilde alinmasi nedeni ile tek yon uygulamalari sikga uygulanmaktadir. Ayrica Corlu ilgesinin imar
ve ulasim planlamasinin tarihsel gelisimi incelenerek yayalastirma yapilabilecek akslar belirlenmis
ve yayalastirma kararlarinin tagsit trafigine etkisi ve varsa olumsuz etkilerin nasil giderilebilecegi

yonunde 6neriler sunulmustur.

11
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Yapilan c¢alismalar sonucunda ilk asamada yayalastirma aksi olarak dusindlen Kumyol
Caddesinin yayalagtiriimasinin kent trafiginde olumlu bir etkisinin goérilmeyecegi, Salih Omurtak
Caddesinde uygulanacak kismi yayalastirmanin hem planlama gec¢cmisi hem de cadde Uzerindeki
arazi kullanim yapisi ve yol geometrisi agisindan daha uygun olacagi belirlenmistir. Bununla birlikte
kentin kuzeyinde Dogu-Bati aksinda uzanan mevcut alternatiflerin gticlendiriimesi ve yenilerinin

yapim galismalarina baglanmasinin gerekliligi de ortaya konmustur.

Yayalastirma kararlari ile etkilenecek Seyh Sinan ve Muhittin mahallelerinde de geometrinin ve
standartlarin uygun oldugu akslarda tek yon uygulamalari planlanmis, yayalastirma kararlari ile
uygulanacak tek yon calismalarinin kapasite kullanim ve ftrafik akim kosullarindaki etkisi

belirlenerek en etkin tek yon ¢alismalarinin planlanmasi saglanmistir.

Sonug olarak Salih Omurtak Caddesi Uzerinde alinacak yayalastirma kararlari ile hem yaya hem
de toplu tasim oncelikli ¢agdas, surdurllebilir bir planlama karari alinmis olacaktir. Beraberinde
uygulanacak tek yon calismalari ile de kentici trafikte yayalastirma kararinin tasit trafigindeki

algilanabilecek olumsuz etkileri en aza indirgenmis olacaktir.

12
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3. BiSIKLET YOLLARI

3.1. Bisiklet Yollari Ve Tarihsel Geligimi

Calismanin bu kisminda Corlu kenti igindeki bisiklet ulasiminin mevcut durumu degerlendirilmigtir.
Bisiklet ulagsimindaki sorunlar belirlenerek, bisiklet ulagsiminin gelistiriimesi igin alinmasi gereken
Onlemler ve projeler tanimlanarak, kent icindeki bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi icin

yapilmasi gerekenler ortaya konmustur.

Kentlerin alanlari genisledikge insan glcline dayanan yaya ve bisiklet ulagimi gibi ¢evreye dost
ulasim bicimlerinin payi1 giderek azalmaktadir. Otomobillerin en buylk payi aldigi bu gelisme
sonucunda kent iginde yol yuzeyleri yetersiz kalmakta, trafik sikisikligi artmakta, yiksek tasit trafigi

ile birlikte hava ve guriltu kirliligi kabul edilebilir sinirlari agmaktadir.

Bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi igin, ulastirma ve sehir planlamacilari tarafindan 6éncelikle
bisiklet yollarinin 6nemi ve tasariminin dogru bir sekilde anlasiimasi ve uygulanmasi

gerekmektedir.

Bisiklet, yuz yili agkin bir siire dnce ulasim araci olarak 6nem kazanmaya baglamigtir. Bu énemini
otomobil icat olana kadar devam ettirmis ve insanlarin en énemli ulagim araci olma o6zelligini
korumustur. Otomobillerin yayginlagsmasi ile otomobiller bisikletlerin yerini almis ve yollara egemen

olmaya baglamistir.

1960'lar da yasanan petrol krizi ile birlikte bisikletler, kaybolan imajlarini geri kazanmaya ve
yeniden insanlarin en 6nemli 6zel ulasim araci olmaya baslamistir. 1980'lerin sonlarinda dag
bisikletlerinin gelistiriimesi 1990'larda yeni bir bisiklet hareketinin dogmasina 6nculik etmistir. Dik
oturma pozisyonlari, modern vitesleri, hafiflikleri, engebeli arazilerde kullanilabilirlikleri ve manevra
kabiliyetleri bisikletleri kirsal kesimlerde kullanilabilir hale getirmistir (Oregon Bikeway/ Pedestrian
Office, 1992).

Ulkemizde ulasim altyapisi planlanirken sadece motorlu tasitlar dikkate alindigindan, yiriyerek

veya bisiklet ile bir noktadan diger bir noktaya ulasmak ¢ogu zaman mumkuin olamamaktadir.

Bisiklet kullanimi degisik amaglara hizmet etmektedir. Kent icinde degdisik amaglarla kullanilan
bisiklet, ulasim araci olmasinin yani sira bir spor, eglence ve c¢ocuklar i¢cin oyun araci olarak

kullaniimaktadir. Bisiklet ayrica pek ¢ok kisinin bos vakitlerinde saglik, dinlenme ve sosyal faaliyet
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amagch olarak kullandigi bir aragtir. Ancak bu g¢alismada bisikletin sadece kent iginde bir ulagim

aracl olarak kullanilmasi incelenmekte ve bu kullanim big¢iminin gelistiriimesi hedeflenmektedir.

Bisiklet, ulasim o6zellikleri agisindan otomobile benzeyen bir bireysel ulasim aracidir. Otomobil
yolculuklarinda oldugu gibi, bisiklet strlcusu herhangi bir zaman tarifesine bagl olmadan (otobus,
metro vb. toplu tasim araglarinda oldugu gibi aracin kalkis ve gecis saatlerini beklemeden) kendi
istedigi zamanda yolculuk yapabilmektedir. Sirici glzergahini kendi belirlemekte, otomobilde
oldugu gibi kapidan kapiya beklemesiz ve aktarmasiz yolculuk yapabilmektedir. Bu o6zellikleri
sayesinde bisiklet ulasimi hizli ve gecikmesiz seyahat imkani saglamaktadir (Volkan Emre Uz,

Mustafa Karasahin).

Bisiklet yolculuklari aragl yolculuklar i¢cinde en disuk maliyetle gergeklestirilen yolculuklardir.
Bisikletin goreli olarak ilk yatirnm maliyetlerinin ve isletme ve bakim giderlerinin de ¢ok dislk
olmasi sayesinde toplam giderlerin toplu tasim maliyetlerinden bile disik oldugu séylenebilir. Bu
sayede bisiklet dar gelirli kesimlerin &zel otomobili gibi kullanilabilmektedir (lyinam, S.,lyinam, A.
F.).

Bisiklet enerji kullanimi agisindan yaya da dahil olmak Uzere tim ulasim tirleri icerisinde enerijiyi
en etkin kullanan arag olarak dne ¢ikmaktadir. Herhangi bir motor ve yakit kullanmayan bisikletin

cevreye olumsuz etkisi bulunmamakta; guraltd ve hava kirliligi yaratmamaktadir.

Bisiklet, gerek hareket halinde gerekse durdugunda fazla bir alan gerektirmedigi icin hem karayolu
platformu Uzerinde hem de park edildiginde diger tasitlardan ¢ok daha az diizeyde alan ihtiyaci
ortaya cikmakta, yol ylzeyleri ve park alanlari ¢ok daha verimli ve yiksek kapasitede
kullanilabilmektedir. Karayolu sebekesinde 3 m genisligindeki bir seritte saatte 400-600 otomobil
ve 600-800 kisi tasinabilirken, ayni seritte 6-7 bin bisiklet dlzeyinde bir kapasite
yaratilabilmektedir. Bisiklet park alanlarini da daha verimli kullanmakta ve bir tek otomobilin park

ettigi alana 16 bisiklet park edebilmektedir.

Sonug olarak bisiklet, kent i¢i ulagimda disuk yatirim ve igletme maliyetinin yani sira gevreye dost,
kisa ve orta mesafeli yolculuklarda kullanilabilecek; hem kente hem de kullaniciya 6nemli
kazanimlar saglayan, kullaniminin yayginlastiriimasi gereken ama simdiye kadar ihmal edilmig bir

ulagim araci olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Asirnt soguk, kar, dolu, yagmur ve asiri sicak gibi olumsuz iklim kosullarinda bisiklet kullanimi

zorlagsmakta, hem surlcli hava sartlarina dogrudan maruz kaldigi i¢in yolculugun konforu
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azalmakta hem de don, buz, islaklik gibi nedenlerden dolayi yol ylzeyi tehlikeli bir hal aldigindan
kaza riski artmakta ve vyolculugun glvenligi azalmaktadir. Olumsuz iklim kosullari bisiklet
kullanimini azaltsa bile iklim kosullarinin bisiklet kullanimi igin bir kisittama olarak gdérilmemesi
gerekmektedir, ¢clnkd yilin blylk bir béliminde olumsuz iklim kosullarina maruz kalan Kuzey
Avrupa ulkelerinde ve Kanada' da bisiklet kullanimi, iklim kosullari ¢ok daha uygun olan tlkelerden

daha yuksek oranlara ulagsmaktadir.

Bisiklet kullanimini kisitlayan bir diger etken de kentin topografyasidir. Bisiklet kullanimi tamamen
suricunun fiziksel kondisyonuna bagh oldugundan dik egimlerde bisiklet kullanmak oldukga yorucu
olmaktadir. Ancak bisiklet sektériindeki teknolojik gelismeler, modern, hafif ve vitesli bisikletler

sayesinde topografya kosullari bir kisit olmaktan ¢ikmaya baglamistir.

Bisiklet kullanimi kullanicinin fiziksel glicine bagh oldugundan, yolculuk mesafesi bisiklet
kullanimini etkileyen bir faktér olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bisiklet yolculuklari ortalama 10-15
km/saat hizda, genellikle 20-30 dakika arasinda (yaklasik 5-8 km) daha yogun olarak
gorulmektedir. Genel olarak bisiklet yolculuklari, bisikletin kullanildigi ortama (iklim, topografya,

trafik hacmi vs.) ve kullanici 6zelliklerine bagli olarak kisa ve orta mesafede yogunlagmaktadir.

Bisiklet kullanimini azaltan bir diger olumsuz faktor de bisikletlerin calinmasidir. Bisikletin yaygin
olarak kullanildigi kentlerde édnde gelen sorunlardan biri olan bisiklet hirsizligina karsi; glvenli park
yerleri inga etmek, kentin belirli noktalarina kilitli bisiklet dolaplari yerlestirmek ve bisiklet
kayitlarinin tutularak plaka verilmesi gibi dnlemler alinarak bu olumsuz unsurun énune gecilmeye

calisiimistir.

Park yeri sorunu iyiden iyiye yerel yénetimleri diistindiriir olmustur. Yol kenarinda ingiltere'de son
yillarda bisikletin sehir icerisinde kullaniminda yasanan patlama sonucunda yer alan trafik isareti,
sokak lambasi ve trafik lambasi direklerinin atil olarak kullaniimadiklari fark edilmis ve tasarimci
AnthonyLau'nunCyclehoops adli calismasi ortaya cikmistir. Su anda Londra'da 37 noktada
direklere sabitlenmeye baslanan Cyclehoops'larin belki de en dnemli 6zelligi bisikletinizin her iki

tekerinin de kilitleyebileceginiz bir duzenege sahip olmasidir.

15




\ 1

y . .
& CORLU BELEDIYESI
S TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYEST

Resim 1. Direk tipi bisiklet sabitleme

Bisiklet kullanimi, Glkelerin kiltlirel ve ekonomik dlzeylerinin etkisi altinda olup bunun yaninda

Ulkelerin topografik yapilari, yolculuk mesafeleri ve iklimsel 6zellikler de 6nemlidir.

Kent igi ulagimda bisikletin yaygin olarak kullanildigi kentleri iki ana grupta toplamak mumkuandur.

Bunlar;

» Ulusal geliri gok dusuk gelismekte olan Ulkelerin kentlerinde,

» Ulusal geliri yiksek gelismis bazi tlkelerde.

Birinci grup kentlerde bisikletin yaygin olarak kullanilmasinin ana nedeni, kigilerin ekonomik agidan
diger ulasim tdrlerini finanse etmekte zorlanmasidir. Bu tip kentlerde tasit sahipligi ve trafigi dusuk
diizeylerdedir. Bu kentlere drnek olarak Asya ve Afrika Ulkelerinin kentleri 6rnek verilebilir. Ozellikle
Hindistan, Pakistan, Sri Lanka, Nepal, Banglades ve Cin'in kentlerinde bisiklet kullanimi ¢ok
yuksek seviyelere ulasmaktadir. Pekin'de is yolculuklarinin %50'si, Tiyensan'da %70'i, Sanghay'da

%40" bisiklet ile gerceklestiriimektedir.

ikinci grup kentlerde ise bisiklet kullaniminin daha bilingli yapildigi sdylenebilir zira bu kentlerde
yasayan insanlarin diger ulagim turlerini segcme sansi varken bunlar bisikleti tercih etmektedir.

Ozellikle Avrupa ve Japonya'nin kiigiik ve orta bly(klikteki kentlerinde bisiklet dnemli bir ulagim

16




cb ~ GORLU BELEDIYESi _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

aracl olarak goriulmektedir. Japonya'nin 133 kentinde 1987 vyilinda yapilan konut anketi
yolculuklarin %22,5'nin bisiklet ile yapildigini ortaya koymustur. Bazi Avrupa ve Kuzey Amerika
ulkelerinde bisiklet kullanim oranlar toplu tasim payinda daha yuksek degerlere ulasabildigi

gOrulmektedir.

Tablo 1. Bazi Avrupa ve Amerika Ulkelerindeki Bisiklet Kullanim Oranlari

Ulke Yaya Bisiklet Toplu Tagim Otomobil
Hollanda 1991-93) 16 27 6 48
Danimarka 21 20 14 42
Isvigre 29 10 20 38
Isveg 39 10 11 36
Almanya (1994) 27 9 10 53
Avusturya 31 9 13 48
ingiltere ve Galler 12 8 14 62
Fransa 2S 5 12 47
italya 2S 5 16 42
Kanada 10 1 14 74
A.B.D. 9 1 3 84

Bisiklet kullanimi konusunda ilgili taraflarin egitimi giderek daha fazla 6nem kazanmakta ve
cabalarin odak noktasi olmaktadir. Bisikletler konusundaki egditim ve bilgilendirme farkh hedef

gruplara yonelik olarak farkl kapsamlarda sirdurilmektedir.

Egitim ve bilgilendirme programlari;

+ Kamuoyuna (bisiklet ulasiminin yararlari konusunda genel bilgiler)

+ Mevcut ve potansiyel bisiklet kullanicilarina (trafik icindeki davraniglar. Bisikletlilerin,
yayalarin ve motorlu tasit stiriicilerinin haklari ve sorumluluklari gibi konularda bilgiler)

» Geng kullanicilara (egitim cagindaki 6grencilere okul ve okul digi programlarla)

« Yash kullanicilara (yaglar nedeniyle ortaya g¢ikan kisitlamalari da dikkate alan 6zel
programlarla)

* Genel dzelliklere sahip bisiklet kullanicilarina,

* Motorlu tasit surlGculerine (bir yandan motorlu tasit yerine bisiklet kullaniminin tercih
etmeleri ve diger yandan da bisikletlilerin trafikteki haklar, bisikletlilerle yol yuzeyini
paylasmalari ve trafikteki davraniglar konusunda)

« Trafik polislerine(bir yandan bisikletlilerin motorlu tasitlardan korunmalari ve diger yandan

tasit sdruculerinin ve bisikletlilerin trafik kurallarina uymalar icin yapilmasi gerekenler
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konusunda) farkli kapsam ve slrelerde veriimektedir. Ozellikle gelismis bati Ulkelerinde
bisikletlilerin egitimi konusunda hem kamu, hem de gonulld kuruluslarin olusturdugu

organizasyonlar gérilmektedir
3.2. Bisiklet Yollu Cesitleri Ve Tasarim Esaslari
3.2.1. Bisiklet Yolu Cesitleri
Bisikletlerin kullandigi ulasim altyapisi ve tesisleri asagidaki unsurlardan olugsmaktadir;

1. Bisikletlerin de kullanabilecedi genel tasit trafigi icin dizenlenmis yollar, kavsaklar, alt ve st
gegitler ve trafik isaretleri,

2. Bazi Ulkelerde yayalar icin yapilmis kaldirimlar, yaya yollari ve yaya alanlari, yaya hemzemin
gegitleri, yaya alt ve Ust gegitleri,

3. Bisikletlerin kullanimi igin diger trafikten ayrilmis farkli 6zelliklerdeki bisiklet seritleri ve yollari,

4. Bisikletler igin dizenlenmis dikey ve yatay isaretler ve isikli sinyaller,

5. Uzun ve kisa sureli bisiklet park yerleri,

6. Kavsak ve diger noktalardaki bisiklet 6ncelikli dizenlemeler,

7. Genel trafik icin yapilmis kopriler, alt ve st gegitlerdeki bisiklet seritleri.

Bisikletlerin motorlu tasit trafigi icin planlanmis yol seritlerini ve kavsaklarini herhangi bir dncelik ve
ayricalik olmaksizin "karisik trafik" icinde kullanmasi ile olusan bir durumdan, bisikletlere saglanan
oncelik ve ayricaliklar kademeli olarak arttirilarak, bisikletlerin motorlu tasit trafiginden ve
yayalardan tamamen ayrildidi1 bir sebeke Uzerinde yolculuk yapmalarini saglayan "tam ayriml"
duruma kadar farkli ayirirm diizeylerinde, farkli ad ve oOzelliklerde gesitli tasarim ve uygulamalar

gelistirilmistir.

Tablo 2. Bisiklet Yolu Siniflari

/\ Tam Ayrim Bisiklet Yollan

Bisiklet Bulvarlart

Bisiklet Seritleri

Kismi Ayrm Banket Bisiklet Yollar:

Genisletilmis Trafik Seritleri

Karisik Trafik Kanisik Trafikte Bisiklet

18




Cb ~ GORLU BELEDIYESI _ & « :
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI L

CORLU BELEDIYESI :SL

Karigik Trafikte Bisiklet: Bu durumda bisikletler trafik kompozisyonu iginde bulunan motorlu
tasitlarla ayni yol ylzeyini paylasma durumundadir. Bu yollarda bisikletliler icin herhangi bir 6nlem
alinmamis ve dizenleme yapilmamistir. Herhangi bir motorlu tasit sdrtcistnin ayni ybénde
seyretmekte olan bir bisiklet sirlclstnu sollamak igin, diger bir tasiti sollarken yaptigi gibi, komsu
seride gecmesi gerekmektedir. Bu durumda bisikletlinin kullandigi trafik seridi sollama
manevrasinin yapildigi kesimde tamamen bisikletlinin kullanimina ayriimis olmakta, bisiklet

kullaniminin tehlikesi artarken yolun kapasite kullanimi azalmaktadir.

Bisikletler igin Genisletilmis Yol Seridi: Bu tir kesimlerde sag seridin genisligi 1.00-1.30 m
arttirllarak elde edilen trafik seridinde bisiklet kullanimi daha glivenli hale getirilebilir. Bu durumda
sag seridi kullanan motorlu tagitlarin onlerinde seyreden bisikletleri sollarken komsu seride
gecmeleri gerekmeyecek, trafigin akiskanhigi ve bisikletlilerin guvenligi artacaktir. Ancak bu
dizenlemelerin uygulamada basarili olabilmesi igin, genisletilmis trafik seridi Gzerinde motorlu

tasitlarin park etmesi ve yikleme bosaltma yapmalari dnlenmelidir.

Bisiklet Seritleri: Bisiklet seritleri, yol platformunun bir bélimindn yol gizgisi (bazen ilave olarak
farkli renk ve Ozeliklerdeki kaplama malzemesi) ile tasit trafiinden ayrilarak bisikletlerin
kullanimina tahsis edilmesiyle olusmaktadir. Bisiklet seritleri; genellikle yolun sag tarafinda, yol
platformu ile yaya kaldirnmi arasinda bir tampon bdlge teskil edecek sekilde planlanmaktadir.

Bisiklet seritleri tg farkli sekilde dizenlenebilir. Bunlar;

1. Tek yonlu yollarda motorlu tasit trafigi ile ayni ydnde ve tek yonli olarak,
2. iki yonlu yollarda yolun her iki tarafinda, motorlu tasit trafigi ile ayni ydnde tek yonlii olarak,

3. Tek yonli yollarda yolun bir tarafinda iki yonli olarak.

Bisiklet Bulvarlari: Son yillarda uygulanmaya baslanan bu dizenleme ile mevcut bir yol
kesiminde tasit trafigine getirilen kisitlamalarla (surekliligin fiziksel olarak ya da yon degisikligi ile
kesilmesi gibi) yolu kullanan tasitlarin sayisi azaltiimakta ve fiziksel dizenlemelerle (trafik
sakinlegtirme onlemleriyle) hizlari dusiurulmektedir. Bir bagka deyigle yolun kademesi asagi
indirilmekte, motorlu tagitlarin bu yolu tercih etmemeleri ve motorlu tasit trafiginin bu yolu yalnizca

yol Gzerinde bulunan hedef noktalarina ulagmak igin kullanmasi saglanmaktadir.

Bu dizenlemelerle s6z konusu yol kesimi bisikletler icin ana koridor olarak gelistirimekte, ancak
motorlu tasitlar igin sadece o yol Uzerindeki binalara giris ¢ikis yapacak bir erisim yolu haline

getiriimektedir. Bisikletler icin bir ana bulvar haline gelen yolda, bisikletlerin karisik trafik iginde
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olmalarina ragmen, bisikletler igin genel bir iyilestirme, Oncelik ve ayricaliklar ortami

yaratiimaktadir.

Bisiklet Yollari: Motorlu tasit trafiginden ve yayalardan tamamen ayrilarak sadece bisikletlerin
kullanimi icin dizenlenmis yol kesimleri "bisiklet yollarini" olusturmaktadir. Bisiklet yollari,
bisikletler i¢cin tam koruma ve ayricalik saglamakta, diger trafikle olabildigince az kesisme yaparak
surekli, kesintisiz ve guvenli surlis ortami yaratmaktadir. Ancak geleneksel olarak olusmus kent
dokusunda, Ozellikle merkez alanlarinda bisiklet yollarinin dizenlenmesi genellikle mimkin

olamamaktadir.

3.2.2. Bisiklet Yolu Tasarim Esaslari

TSE'nin konu ile ilgili 6ngdrdugl bazi standartlar (T.S. 10839, T.S. 11782, T.S 9826 ve T.S. 7249)
olmasina ragmen bu standartlarin yetersiz kaldigi ve daha kapsamlh bir galismanin yapiimasi
gerektigi ortaya cikmaktadir. Bazi Avrupa Ulkelerinde ve A.B.D'de konu ile ilgili kapsaml
arastirmalar yapilmis ve (lke kosullarina gére standartlar olusturulmustur. Ozellikle AASHTO' nun
gelistirmis oldugu bisiklet yollari standartlari olduk¢a ayrintilidir. Bisiklet yollarinin planlanmasi ile
karayollarinin planlanmasi arasinda tasarim kriterleri agisindan bazi benzerlikler vardir. Ornegin
yatay kurb, gdéris mesafeleri ve isaretlemeler gibi. Diger yandan yatay ve disey acikhk
gereksinimi, boyuna egim ve kaplama yapisi gibi bazi ézellikler agisindan bisiklet karakteristikleri
motorlu araglardan oldukca farklidir. Tasarimci bisiklet ve motorlu tasitlar arasindaki bu benzerlik
ve farkliliklarin farkinda olmali ve tim bunlarin bisiklet yollarinin tasarimini nasil etkileyecegini
bilmelidir. Asagida bisiklet yolu planlamasi yapilirken dikkate alinmasi gereken konular ve bu

konular ile ilgili uyulmasi gereken kurallar yer almaktadir.
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Geniglikler: Bisiklet yollari genellikle iki yonlG ve iki seritli olarak planlanirlar. Avrupa ve A.B.D' de
iki yonlu bisiklet yollari i¢cin 6ngdrulen minimum kaplama genigligi 2.4 m' dir. TSE' nin 6ngordugu
minimum genislik ise 2.00 m' dir (7). Tek yonlu bisiklet yollari igin dngdrulen bisiklet yolu genisligi
ise 1.5 m' dir. Bisiklet yolu ile komsu motorlu tasit seridi arasinda minimum 1.5 m genisligindeki bir
emniyet mesafesi birakilmalidir. Disey engeller ile kaplama arasindaki minimum agiklik 2.5 m
olmalidir. Pratikte 3.0 m yuksekligindeki bir aciklik uygun olabilir. Sekil 3.1' de iki geritli tipik bir

bisiklet yolu 6rnegdi gortlmektedir.
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Sekil 3.1. iki seritli bir bisiklet yolu

Tasarim Hizi: Bir bisiklet seyahatinin hizi, bisiklet tipine ve durumuna, yolculugun amacina, bisiklet
yolunun durumuna, yerine ve egimine, hakim riizgarlarin hizina ve yonine, bisiklet yolundaki trafik
yogunluguna ve bisiklet surlcusunin fiziksel kondisyonuna baglidir. Bisiklet yollarinin tasariminda
kullanilan hiz, bisiklet surlculeri tarafindan tercih edilen en yiksek hiz kadar segilir. Genellikle
minimum tasarim hizi 30 km/sa olarak alinir. Boyuna egimin % 4'U gectigi ya da gugcli hakim
rizgarlarin oldugu yerlerde, 50 km/sa'lik bir tasarim hizi tavsiye edilir. Tim bu tasarim hizlar
kaplamali bisiklet yollari icin gecerlidir. Bisiklet yolunun kaplamasiz oldugu kesimlerde bisiklet
surlculeri daha yavas surme edilimindedirler. Bu nedenle, kaplamasiz bisiklet yollarinda daha
dusik bir tasarim hizi (25 km/sa) kullanilabilir. Bisikletlerin kaplamasiz yuzeylerde patinaj yapma

olasiliklar yiksek oldugundan yatay kurb tasariminda, surtiinme katsayilari disuk tutulmalidir.

21




cb __ CORLU BELEDIYESI
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Tablo 3. Bisiklet yolu proje hizlar

Bisiklet Yolu Ozelligi Proje Hizi (km s»)
Kaplamasiz Bisiklet Yollan

Kaplamali Bisiklet Yollan 40
%5'ten Daha Yuksek Boyuna Egime Sahip 50
Bisiklet Yollan

Gorus Mesafesi: Bisiklet yollari bisikletlilere beklenmedik durumlarla karsilastiklarinda durmak igin
gerekli reaksiyon ve frenleme mesafesini saglayacak durus goris mesafesine goére tasarlanmalidir.
Bisikletlilerin glvenle ve tam kontrolli bir sekilde durmalarini saglayacak durus gorus mesafesi,
surdcunun intikal reaksiyon slresinin, bisiklet hizinin, kaplama ile bisiklet lastigi arasindaki
surtiinme katsayisinin ve bisikletin frenleme yeteneginin bir fonksiyonudur. Durus goéris mesafesini

veren baginti;

WS - 4 —
254-(f+g) 14
Burada;
S = durus goérus mesafesi (m) V = proje hizi (km/sa)
f = sUrtinme katsayisi (genellikle 0.25 olarak alinir) g = boyuna egdim miktari (m/m)

Sekil 3.2’de boyuna edim ve durus goéris mesafesi iligkisi farkli hizlar igin verilmigtir.
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Boyuna EZm (24)

Sekil 3.2. Durus Gorius Mesafesinin Proje Hizi ve Boyuna Egime Goére Degisimi
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Yatay Kurba ve Dever: Bisiklet yollarinda uygulanacak minimum kurb yaricapi, yol yuzeyi enine
egiminin (dever), bisiklet lastigi ile kaplama arasindaki sirtiinme katsayisinin ve bisiklet hizinin bir
fonksiyonudur. Cogu bisiklet yolu uygulamalarinda dever miktari % 2-5 araliginda degdismektedir.
Minimum %2'lik dever miktari hem insaatinin kolay olmasi hem de drenaj kosullari igin uygundur.
Deverin % 5'lik degeri asmasi durumunda kurba i¢inde durus halinde veya yavas hareket eden
bisikletliler igin kurbanin igine dogru kayma ve devrilme tehlikesi belirir. Bu sebeple, dever miktari
guvenlik agisindan Ust sinir olarak kabul edilen %5'i asmamalidir. Bisiklet yollari icin minimum kurb

yarigcapl asagidaki bagintidan hesaplanabilir.

e~ —
12962 %15
100

V = Proje hizi
d = Dever miktari

f = Surtinme katsayisi

Boyuna Egim: Bisiklet kullanimi tamamen beden giclyle gerceklestirildigi icin uzun ve dik
egimleri asmak ¢ok yorucudur. Bu nedenlerle dik ve uzun egime sahip bisiklet yollari disuk
kullanim oranlarina sahip olacaktir. Bisiklet yollari igin 6nerilen maksimum boyuna egim %5' tir.
Surekliligi olan ve ¢ok uzun mesafede devam eden boyuna egimler %2 ile sinirlandiriimalidir. Kisa
mesafede (150 m' ye kadar olan) daha dik egimler kabul edilebilir. %5' i gegen egimlerde boyuna
egimin uygulanabilecegi maksimum mesafeler Tablo 4' te belirtiimistir. Dik egimle gecilmesi
gereken durumlarda proje hizi azaltiimali ve bisiklet yolu genigligi arttirilarak bisikletlilere ekstra

manevra yapabilecekleri alan birakilmalidir.

Tablo 4. % 5'i gegen egimlerde boyuna egimin uygulanabilecedi maksimum mesafeler

Boyuna Egim {%) Maksimum Mesafe (m)
5-6 240
120
60
10 30
11 ve Ustu 15
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Bisiklet Park Yerleri: Bisiklet kullanimin temel unsurlarindan birisi, ise, is takibine, okula,
aligverise gidis gibi belirli amaca yonelik olarak yapilan yolculuklarin baslangicinda ve sonunda bu
faaliyetler gercgeklestirilirken bisikletlerin  kilitlenecegi (park edilecegi) guvenli tesislerin
bulunmasidir. Gereken 6zelliklerde, yerlerde ve miktarlarda bisiklet park yerleri yapilmazsa ya
bisiklet kullanimi azalmakta, ya da bisiklet kullananlarin kendi ¢ézimlerini yaratarak bisikletlerini
agag, direk, parmaklik gibi sabit kent mobilyasi ya da tesislerine kilitleyerek goérsel kirlenmeye

sebep olmakta ve plansiz bir sekilde yerlestirilen bisikletlilerle yaya trafigini engelleyebilmektedir.

l j; » )

A
¥y -

pos

Resim 3. Bisiklet park yeri
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3.3. Corlu Bisiklet Yolu Galigmalan

Bu bdlimde Corlu'nun ana caddeleri incelenmig ve bisiklet hareketliligi olabilecek caddeler ve
akslar belirlenmigtir. Bu akslar ve caddeler o6ncellikle yogunlugu ve uygunluk agisindan
degerlendirilmis daha sonra geometrik 6zellikleri bakimindan degerlendirilerek elenmistir. Tablo

5'te bisiklet yolu yapimi i¢in degerlendirilen caddelerin listesi verilmigtir.

Tablo 5'de verilen caddelerden Ali Osman Celebi Bulvari, Cumhuriyet Bulvari ve Sinasi

Kursun Caddesi geometrik 0Ozellikleri ve yol genisliklerinin bisiklet yolu tasarimina alan

birakmamasi nedeni ile degerlendirme disinda tutulmustur. Anilan caddelerin konumlari Sekil

3.3'de verilmistir.

Sekil 3.3. Bisiklet yolu tasarimina konu olan caddelerin konumlari

Bisiklet yollari tasarimi yapilirken Cevre ve Sebhircilik Bakanliginin, Sehir igi Yollarda Bisiklet
Yollari, Bisiklet Istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina Ve Yapimina Dair
Yénetmeligi ve TS9826 esas alinmistir. Yaya kaldirmlarina yapilacak bisiklet yollari igin
standartlar anilan yénetmeligin Uglinclii Bélimiinde Madde 5'in 1-2-3-4-5-6 ve 7. fikralarinda net

olarak tarif edilmis olup asagida verilmigtir:

"UGUNCU BOLUM

Bisiklet Yollar1 Tasarim ve Yapim Kurallari - Yaya kaldirimina yapilacak bisiklet yollar
MADDE 5

(1) Bisiklet yolu, yol yiizeyi seviyesinde ya da yol ylizeyi ile kaldirirm seviyesi arasinda olabilir

ancak, kaldirirmla ayni veya (st seviyede olamaz.
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(2) Bisiklet yolunun yaya kaldiriminin tasit yolu tarafinda tek geritli olarak yapilmasi halinde, bisiklet
yolu gerit genigligi TS 9826 standardinda belirtildigi sekilde en az 130 cm genigliginde tasarlanir ve

tasit yolu tarafinda 50 cm genisliginde emniyet mesafesi birakilir (Sekil 3.4).

Tablo 5. ilk etapta Bisiklet Erisimi olasili§i sorgulanan caddeler ve 6zellikleri

Sira Serit  Serit Genisligi Kaldirnm Orta Refiij
Cadde / Bulvar Adi Yol Genisgligi (m)
No Sayisi (m) Genisligi (m) Genisligi (m)
11 Ali Osman Celebi 4 35 - 3 .
Bulvari
1o Ali Osman Celebi 4 a5 40 3 3
Bulvari
2-1 Bulent Ecevit Bulvari 6 3.3 23 - 3
2-2  Bulent Ecevit Bulvari 6 3.3 25 4.7 3.3
2-3  Bulent Ecevit Bulvari 6 3.3 27 4.5 3.4
2-4  Bulent Ecevit Bulvari 6 3.3 25 - 3.5
3-1 Cumbhuriyet Bulvari - - 27 2.5 5.4
3-2 Cumhuriyet Bulvari - - 27 2.3 6
4-1  Cetin Emec Bulvari - - 30 2 3.7
4-2  Cetin Emec Bulvari - - 29 2.5
4-3  Cetin Emec Bulvari - - 20 -
4-4  Cetin Emec Bulvari - - 15 2 -
4-5  Cetin Emeg Bulvari - - 15 2
5-1 Sinasi Kursun Caddesi - - 8 2.25 -
5-2 Sinasi Kursun Caddesi - - 9 3 -
5-3 Sinasi Kursun Caddesi - - 11 2.5 -
6-1 Atatlrk Bulvari 4 18 3.5 2
6-2 Atatlirk Bulvari 4 3 18 3.5 2
7-1 Salih Omurtak Caddesi 4 35 21 4 2
7-2 Salih Omurtak Caddesi - - 13 35 -
7-3 Salih Omurtak Caddesi - - 6.5 5 -
7-4 Salih Omurtak Caddesi - - 10 3 -
7-5 Salih Omurtak Caddesi - - 10 35 -
8-1 Bahriye Ugok Bulvari - - 17 4 -
8-2 Bahriye Ugok Bulvari - - 6.5 - -
8-3 Bahriye Ugok Bulvari - - 20 3 -
8-4 Bahriye Ugok Bulvari - - 25 3 6
8-5 Bahriye Ucok Bulvari - - 18 5 -
8-6  Bahriye Ucok Bulvari - - 75 3 -
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130
I I
L s |z0] 00 | 20
[
I |
| I
Y
| | -
| |
| |
Yaya
| l Kaldirirmi
. ] sir——
Tasit Yolu JEmnlyet Bisiklet ST
Mesafesi Seridi
50 130

180

Sekil 3.4. Yaya kaldirrminda tek seritli bisiklet yolu

(3) Daraltiilmis bisiklet yolu uygulamasi igin yaya kaldiriminda yapilacak bisiklet yollarinin
tasariminda TS 9826 ve TS 12576da belirtildigi sekilde manevra pay! yaya kaldirimi tarafinda
birakilir. Bisiklet yolu serit genisligi tagit yolundaki emniyet mesafesi ile birlikte en az 160 cm
olacak sekilde tasarlanir. Dar yaya kaldirrminda tek seritli bisiklet yolu yapiminda her iki taraftaki
manevra paylari azaltilarak bu geniglik en az 140 cm olarak uygulanabilir (Sekil 3.5). Yaya

kaldirimi genisligi, bisiklet yolu sebebiyle 150 cm’den daha az olmaz.

130
Emniyet
Mesafesi
A ' o :
1| I |
i PR il vaya
Tasit Yolu P B'S"k_l'a_ Kaldirimi
Seridi
- 160 =
Sekil 3.5a
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20 o 4|
Emniyet
Mesalesi
-.!{. -
i “Biskiet | f1 Yo
Tagt Yol
] Seridi Kaldirimi
r-.' - :‘ -
- e -
Sekil 3.5b

Sekil 3.5. Dar yaya kaldirrminda tek seritli bisiklet yolu (daraltiimig)

(4) Garaj ve bahce giris cikislari gibi kaldirrmin motorlu araglarla kisa sdreli olarak ortak kullanim
alanina sahip oldugu noktalar haricinde bisiklet yollari béliinmeyecek sekilde tasarlanir.

(5) Yaya kaldirnminin tasit yolu tarafina yapilacak iki seritli bisiklet yolunun serit genisligi TS
9826°da belirtildigi lizere, Sekil 3.6'da gdsterildigi gibi (¢ farkli sekilde yapilir.

240
Emniyet | I I |
Mesafesi
1 50 20 | 90 holio] 20 | 20
—

o | || |

— T -a - - =

Tasit Yolu Yaya Kaldirimi
50 240

290

Sekil 3.6.a - Normal geniglikteki yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu
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Emniyet [ [ I I
Mesafesi
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Tasit Yolu
50 220

270

Sekil 3.6.b - Dar yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu

240
. | ] l
Emniyet
Mesafesi
[ 30 [=20] 90 lialio 90 |
h
| ]|
| || | |
| | ]| |
l | |
| ] |
[ 1
ol i ]
I
Tasit Yolu
50 200

250

Sekil 3.6.c - Cok kisith genislikteki yaya kaldirnminda iki seritli bisiklet yolu

(6) Yaya kaldirimi genigliginin misait olmasi durumunda bisiklet yolu ile tasit yolu arasina emniyet
icin yesil bant konulmasi halinde uygulanacak Olgiiler TS 9826°da belirtildigi lizere, Sekil 3.7'de
gosterilmistir. Yaya kaldirimina bisiklet yolu yapildiginda; bisiklet yolu, yaya kaldiriminin tagsit yolu

tarafinda yapilir.
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240
__E'EI__ 0 [ | £ __?‘.IJ__
10/10
Lk P L PSS ;
i : i ¥
Tasit Yolu Vgl Band £ B facceclli = Taya Kaldirim
Enaz 130 240

Sekil 3.7. Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda yapilacak yesil bant

(7) Yaya kaldirrminda bulunan bisiklet yolu ylizey kaplamasi TS 9826’da verilen en- kesite ve

malzemelere uygun olarak yapihr (Sekil 3.8).

Yagmur
Suyu
(Drenaj)

Olutu Bordar Tasi )
Tasit Yoju Bisiklet Yolu 15 Yaya Yolu

oY

/
@®|PARKE TASI
O [ASINMA TABAKASI ®|KUM SILTE
ALTTEMEL TABAKASI

@ |TEMEL TABAKASI ®
©|ALTTEMEL TABAKASI

Sekil 3.8. Bisiklet yolu en kesiti

3.4. Bisiklet Yollari igin Oneriler

Corlu’da bulunan trafik yollari geometrik acidan degerlendirilerek bisiklet yollari ile ortak kullanima
sahip olacak sekilde tasarlanmigtir. Bisiklet yollari i¢in yeterli genisligin elde edilebilecegi yollar i¢in
bisiklet yollari dnerilmigtir. Yeterli genislie sahip olmayan yollar i¢cin yaya hareketliligi oncelikli

olarak korunmustur.
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Bulent Ecevit Bulvari (2-1)

Bilent Ecevit Bulvari, Corlu Merkezinin glneyinde yer alir. Yapilan kesitte; yol geniglikleri 2-1
konumundaki bulvarin merkezden uzak olmasi sebebi ile kaldirnm mesafesi dahil edilerek
olusturulmustur. Serit genislikleri 6n planda bulundurulmus, kaldirm mesafesi 2.2 m olarak
olusturulmustur. Refiij, 1 m tutularak yol genigliginden fayda saglanmasi amaclanmistir. Sekil

3.9'da onerilen yol kesiti verilmistir.

Yaya |
Kaldinm |

Sekil 3.9. Bilent Ecevit Bulvari 2-1 kesiti
Bulent Ecevit Bulvari (2-2)

Bilent Ecevit Bulvari, Corlu Merkezinin guneyinde yer alir. Yapilan kesitte; yol genislikleri bulvarin
2-1 konumuna gére merkeze daha yakin olmasi sebebi ile kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yolunun
da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit geniglikleri 6n planda bulundurulmus, bisiklet yolu tek
yonll olarak verilerek 1.2 m ve kaldinm mesafeleri de buna eklenerek 1.5 m seklinde
olusturulmustur. Reflij, 1 m tutularak bisiklet yollundan mesafe saglanmasi amacglanmistir. Sekil

3.10’da onerilen yol kesiti verilmistir.
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Biilent Ecevit Bulvari (2-3)

25m

Sekil 3.10. Bilent Ecevit Bulvari 2-2 kesiti

Yapilan kesitte; yol geniglikleri bulvarin 2-2 konumuna gére merkeze daha yakin olmasi sebebi ile

kaldirm mesafeleri ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile

birlikte kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z 6ninde bulundurulmus, bisiklet yolu ¢ift tarafli

verilerek 1.6 m ve kaldirnm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur. Refij, 1 m

tutularak bisiklet yoluna mesafe saglanmasi amaclanmistir. Sekil 3.11’de 6nerilen yol kesiti

verilmistir.
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Sekil 3.11. Bulent Ecevit Bulvari 2-3 kesiti

Biilent Ecevit Bulvari (2-4)

Yapilan kesitte; yol geniglikleri bulvarin 2-3 konumuna goére merkeze daha uzak olmasi sebebi ile
kaldinm mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile kaldirrm mesafeleri
g6z 6ninde bulundurulmustur. Bunun sebebi merkeze 2-3 konumuna gore daha uzak olmasi ve
kullanilabilirligidir. Reflj, 1 m tutularak yol genigliginden fayda saglanmasi amaclanmistir. Sekil

3.12’de 6nerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.12. Bilent Ecevit Bulvari 2-4 kesiti

Cetin Emeg¢ Bulvari (4-1)

Cetin Emec Bulvari, Corlu Merkezinin glineyinde yer alir. Yapilan kesitte; yol genislikleri bulvarin

Bllent Ecevit Bulvarina gére daha yakin olmasi sebebi ile bisiklet yolunun ve kaldirim

mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile birlikte kaldirrm mesafeleri ve

bisiklet yolu da g6z 6nlnde bulundurulmus, bisiklet yolu tek tarafli verilerek 2m ve kaldirm

mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur. Ayrica bisiklet yolu olugturulurken

emniyet mesafesi de g6z 6nunde bulundurulmustur. Refuj, 1 m tutularak bisiklet yollundan mesafe

saglanmasi amaglanmistir. Sekil 3.13’de dnerilen yol kesiti verilmigtir.
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.......... 0

Sekil 3.13. Cetin Emecg Bulvari 4-1 kesiti
Cetin Emeg¢ Bulvari (4-2)

Yapilan kesitte; yol genislikleri bulvarin 4-1 konumuna gére daha yakin olmasi sebebi ile bisiklet
yolunun ve kaldirrm mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile birlikte
kaldirrm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z 6ninde bulundurulmus, bisiklet yolu cift tarafli verilerek
1 m ve kaldinm mesafesi de buna eklenerek 1 m seklinde olusturulmustur. Reflij, 1 m tutularak

bisiklet yollundan mesafe saglanmasi amaglanmistir. Sekil 3.14’de dnerilen yol kesiti verilmigtir.
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Sekil 3.14. Cetin Emecg Bulvari 4-2 kesiti

Cetin Emeg¢ Bulvari (4-3)

Yapilan kesitte; yol geniglikleri bulvarin 4-2 konumuna gére daha yakin olmasi sebebi ile kaldirrm
mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri 6n planda bulunduruimus,
kaldirm mesafesi 1.5 m olarak olusturulmustur. Refllj, 1 m tutularak yol genisliginden fayda

saglanmasi amaclanmistir. Sekil 3.15°de énerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.15. Cetin Emec Bulvari 4-3 kesiti

Cetin Emeg¢ Bulvari (4-4)

Yapilan kesitte; yol genislikleri bulvarin 4-3 konumuna goére daha yakin olmasi sebebi ile ile bisiklet
yolunun ve kaldirrm mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile birlikte
kaldirrm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z énlinde bulundurulmus, bisiklet yolu tek tarafli verilerek
2 m ve kaldirnm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur. Yolun genigliginden

faydalanmak amaciyla reftij kullaniimamistir. Sekil 3.16’da dnerilen yol kesiti verilmigtir.
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Sekil 3.16. Cetin Emec Bulvari 4-4 kesiti
Cetin Emeg¢ Bulvari (4-5)

Yapilan kesitte; yol geniglikleri bulvarin 4-4 konumuna gére merkeze daha yakin olmasi ve 4-3
konumunun devami olmasi sebebi ile bisiklet yolunun ve kaldirrm mesafelerinin dahil edilmesi ile
olusturulmustur. Serit genislikleri ile birlikte kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z dnlinde
bulundurulmus, bisiklet yolu tek tarafli verilerek 2 m ve kaldirrm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m
seklinde olusturulmustur. 4-4 konumunun devami niteligi tagir. Yolun genigliginden faydalanmak

amaciyla refij kullaniimamistir. Sekil 3.17°de énerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.17. Cetin Eme¢ Bulvari 4-5 kesiti

Atatiirk Bulvar (6-1)

Yaya ‘
Kaldinmi [

.

\
o
5m—|

Atatirk Bulvari, Corlu Merkezinin guneyinde yer alir ve Cetin Emec¢ Bulvar ile Bllent Ecevit

Bulvarina gére merkeze daha yakin olmasi sebebi ile bisiklet yolunun ve kaldirrm mesafelerinin

dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genislikleri ile birlikte kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yolu da

g6z 6nlnde bulundurulmus, bisiklet yolu tek tarafli verilerek 2 m ve kaldirnm mesafesi de buna

eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur. Ayrica bisiklet yolu olusturulurken emniyet mesafesi de

g6z ondnde bulundurulmustur Reflj, 1 m tutularak bisiklet yollundan mesafe saglanmasi

amaclanmistir. Sekil 3.18’de énerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.18. Atatirk Bulvari 6-1 kesiti

Atatiirk Bulvar (6-2)

Ataturk Bulvar’'nin Cetin Emeg Bulvari ile Bilent Ecevit Bulvarina gére merkeze daha yakin olmasi
sebebi ile bisiklet yolunun ve kaldirrm mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit
genislikleri ile birlikte kaldinrm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z 6niinde bulundurulmus, bisiklet
yolu tek tarafli verilerek 2 m ve kaldinm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde
olusturulmustur. Ayrica bisiklet yolu olusturulurken emniyet mesafesi de g6z O6nlnde
bulundurulmustur Reflij, 1 m tutularak bisiklet yollundan mesafe saglanmasi amaclanmistir. Sekil

3.19’da onerilen yol kesiti verilmistir.

40




cb _ GORLU BELEDIYESI _
TRAFIK DUZENLEME ve SIRKULASYON PROJESI

CORLU BELEDIYESI

Yaya |
Kaldinmi \
—2m—

Sekil 3.19. Atatlirk Bulvari 6-2 kesiti
Salih Omurtak Caddesi (7-1)

Salih Omurtak Caddesi, Corlu Merkezi'nin dogusunda yer alir. Merkeze giden caddedir. Yol
genigligine; kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit
geniglikleri ile birlikte kaldirrm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z éninde bulundurulmus, bisiklet
yolu cift tarafli verilerek 1.5 m ve kaldirm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde
olusturulmustur. Reflij, 1 m tutularak bisiklet yollundan mesafe saglanmasi amacglanmistir. Sekil

3.20’de onerilen yol kesiti verilmigtir.
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Sekil 3.20. Salih Omurtak Caddesi 7-1 kesiti

Salih Omurtak Caddesi (7-2)

Merkezden gecen 7-1 konumunun devami niteligini tasiyan caddedir. Yol genisligine; kaldirim
mesafeleri ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genisligi ile birlikte
kaldirrm mesafeleri ve bisiklet yolu da g6z 6ninde bulundurulmus, bisiklet yolu cift tarafli verilerek
1.5 m ve kaldirnm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur. Yolun genisliginden

faydalanmak amaciyla reftij kullaniimamistir. Sekil 3.21°de dnerilen yol kesiti verilmigtir.
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Sekil 3.21. Salih Omurtak Caddesi 7-2 kesiti

Salih Omurtak Caddesi (7-3)

Merkezden gecen 7-1 ve 7-2 konumlarinin devami niteligini tasiyan caddedir. Merkeze yakinhgi

sebebi ile yol genisligine bisiklet yolu dahil edilmemis olup sadece kaldirrm mesafesinin dahil

edilmesiyle olusturulmustur. Serit genisligi ile birlikte kaldinm mesafeleri g6z 6nlnde

bulundurulmus ve kaldirrm mesafeleri 1 m olarak belirlenmistir. Yolun genisliginden faydalanmak

amaciyla reflj kullaniimamistir. Sekil 3.22’de énerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.22. Salih Omurtak Caddesi 7-3 kesiti

Salih Omurtak Caddesi (7-4)

Merkeze giden 7-1, 7-2 ve 7-3 konumlarinin devami niteligini tasiyan caddedir. 7-3 konumuna goére

merkezden uzaklasmasi sebebi ile yol genigligine; sadece kaldirim mesafelerinin dahil edilmesi ile

olusturulmustur. Serit genisligi ile birlikte kaldirnrm mesafeleri gbz énlinde bulundurulmus, kaldirm

mesafesi 1.5 m seklinde olusturulmustur. Yolun genisliginden faydalanmak amaciyla refij

kullanilmamistir. Sekil 3.23’de dnerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.23. Salih Omurtak Caddesi 7-4 kesiti

Salih Omurtak Caddesi (7-5)

Merkezden gecen 7-1, 7-2, 7-3 ve 7-4 konumlarinin devami niteligini tasiyan caddedir. 7-4
konumunun devamlhligini saglayarak, 7-3 konumuna gdre merkezden uzaklasmasi sebebi ile yol
genigligine; sadece kaldirrm mesafelerinin dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genisligi ile
birlikte kaldirrm mesafeleri g6z O6ninde bulundurulmus, kaldirm mesafesi 1.5 m seklinde
olusturulmustur. Yolun genigliginden faydalanmak amaciyla reftj kullanilmamistir. Sekil 3.24’de

Onerilen yol kesiti verilmigtir.
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Sekil 3.24. Salih Omurtak Caddesi 7-5 kesiti

Bahriye Ugok Bulvar (8-1)

Bahriye Ucok Bulvari, Corlu Merkezi'nden gecen Salih Omurtak Caddesi ile Corlu Merkezi’nin
glneyinde yer alan Bllent Ecevit Bulvari arasinda kuzey gliney uzantili aksta yer alir. Yapilan
kesitte yol geniglikleri; merkeze yakin olmasi sebebi ile kaldirrm mesafeleri ve bisiklet yolunun da
danhil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genisligi 6n planda bulundurulmus, bisiklet yolu cift yénlUu
olarak verilerek 1.5 m ve kaldirnm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde olusturulmustur.
Yolun genisliginden faydalanmak amaciyla refij kullanilmamistir. Sekil 3.25’de énerilen yol kesiti

verilmistir.
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Sekil 3.25. Bahriye Ugok Bulvari 8-1 kesiti

Bahriye Ugok Bulvari (8-2)

Bahriye Ugok Bulvari, Salih Omurtak Caddesi ile Corlu Merkezi'nin giineyinde yer alan Biilent
Ecevit Bulvari arasinda kuzey glney uzantili aksta yer alir ve 8-1 konumunun devami niteligi tasir.
Ancak yolun 8-1 konumuna gore daha da daralmasi ve yolun devaminda bulunan kavsagin bu
durumdan etkilenmemesi sebebi ile yapilan kesitte yol genisligine; kaldirim mesafeleri ve bisiklet
dolu dahil edilmemigtir. Ayrica yolun darligi sebebiyle, yolun genisliginden faydalanmak icin refdj

kullanilmamistir. Sekil 3.26’da dnerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.26. Bahriye Ugok Bulvari 8-2 kesiti

Bahriye Ugok Bulvari (8-3)

Bahriye Ugok Bulvari, Salih Omurtak Caddesi ile Corlu Merkezi'nin giineyinde yer alan Biilent
Ecevit Bulvari arasinda kuzey guiney uzantili aksta yer alir ve 8-1, 8-2 konumlarinin devami niteligi
tasir. Yapilan kesitte yol geniglikleri; yolun genisliginden faydalanmak sebebi ile kaldirim mesafeleri
ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genisligi 6n planda bulundurulmus,
bisiklet yolu ¢ift yonll olarak verilerek 2 m ve kaldirrm mesafesi de buna eklenerek 1.5 m seklinde
olusturulmustur. Yolun genigliginden faydalanmak amaciyla reftj kullanilmamistir. Sekil 3.27'de

Onerilen yol kesiti verilmigtir.
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Bahriye Ugok Bulvari (8-4)

Sekil 3.27. Bahriye Ugok Bulvari 8-3 kesiti

Bahriye Ugok Bulvari, Salih Omurtak Caddesi ile Corlu Merkezi'nin giineyinde yer alan Biilent

Ecevit Bulvarl arasinda kuzey gliney uzantili aksta yer alir ve 8-1, 8-2, 8-3 konumlarinin devami

niteligi tasir. Yapilan kesitte yol genislikleri; yolun genisliginden faydalanmak sebebi ile kaldirim

mesafeleri ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit geniglikleri 6n planda

bulundurulmus, bisiklet yolu

cift yonlU olarak verilerek 2 m ve kaldinnm mesafesi de buna eklenerek

1.5 m ve 2 m seklinde olusturulmustur. Refiij, 2 m tutularak bisiklet yolu ve kaldirim ile oranin

saglanmasi amaglanmistir. Sekil 3.28’de dnerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.28. Bahriye Ugok Bulvari 8-4 kesiti

Bahriye Ugok Bulvari (8-5)

Bahriye Ugok Bulvari, Salih Omurtah Caddesi ile Corlu Merkezi'nin giineyinde yer alan Bllent
Ecevit Bulvari arasinda kuzey glney uzantili aksta yer alir ve 8-1, 8-2, 8-3, 8-4 konumlarinin
devami niteligi tasir. Yapilan kesitte yol genislikleri; yolun genisliginden faydalanmak sebebi ile
kaldirm mesafeleri ve bisiklet yolunun da dahil edilmesi ile olusturulmustur. Serit genisligi on
planda bulundurulmus, bisiklet yolu ¢ift yonli olarak verilerek 1.5 m ve kaldirim mesafesi de buna
eklenerek 1.5 m seklinde olugturulmustur. Yolun genigliginden 8-4’e gbre daha fazla faydalanmak

amaciyla refij kullanilmamistir. Sekil 3.29'da énerilen yol kesiti verilmistir.
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Sekil 3.29. Bahriye Ugok Bulvari 8-5 kesiti

Bahriye Ugok Bulvari (8-6)

Bahriye Ugok Bulvari, Salih Omurtak Caddesi ile Corlu Merkezi’nin giineyinde yer alan Bilent
Ecevit Bulvari arasinda kuzey guney uzantili aksta yer alir ve 8-1, 8-2, 8-3, 8-4, 8-5 konumlarinin
devami niteligi tasir. Yapilan kesitte yol genigligine; kaldirnm mesafeleri ve bisiklet yollari gibi
eklemeler yapilmamigtir.. Bunun sebebi; yolun Bullent Ecevit Bulvarina c¢ikiyor olmasidir. Bu
nedenle bisiklet yolu olusturulmamigtir. Serit genisligi 6n planda bulundurulmus ve vyolun
genisliginden faydalanmak amaciyla reflj kullaniimamistir. Sekil 3.30'da o6nerilen yol kesiti

verilmigtir.
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Sekil 3.30. Bahriye Ugok Bulvari 8-6 kesiti

Bisiklet yollari ile ilgili dneriler geometrik olanaklar dogrultusunda yapilmistir. Bisiklet igin gerekli
alanlarin Atatiirk Bulvari, Salih Omurtak Bulvari ve Ozellikle Bahriye Ugok Bulvari kesimlerinde
oldugu gorulmektedir. Bu durumda bu bulvarlarin cevrelerindeki bisiklet etkilesimi ve
erigilebilirliginin arttirnimasi mumkindur. Sekil 3.31’de bisiklet dizenlemeleri igin uygun olan akslar

gosterilmistir.
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Sekil 3.31. Bisiklet duzenlemeleri onerileri yapilan caddeler
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Bisiklet yollarinin btlncul bir amaca hizmet etmemesi, sadece geometrik genigligin oldugu

akslarda planlanmasi planlamanin batincul bir yapi géstermesi gerekliligine aykiridir. Erigilebilirlik

acisindan bisiklet yollarinin bélgenin dogusunda sureklilik sagladigi Sekil 3.32°’de gorilmektedir

fakat bélgenin merkez ve bati akslarinda erisilebilirlik kesintiye ugramaktadir. Bu durumda mevcut

Onerileri mekansal etkilesimi yiksek bir bisiklet yolu agina dénustirmek icin kent ici ¢esitli akslarin

bisiklet yolu planlamasi dogrultusunda degerlendiriimesi gerekmektedir. Sekil 3.32'de anilan akslar

kirmizi ile gosterilmistir.
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4. SONUCLAR

Temmuz-Kasim 2017 tarihleri arasinda Corlu kent merkezinde bulunan kavsaklarda trafik hacim
sayimlari yapilmig, saha c¢alismalari, imar planlari ve kentin planlama ge¢misi incelenmigtir.
Yapilan 6lgim ve saha c¢alismalarinin ardindan yayalastirma ve tek yon kararlarinin alinmasi
ongorilen bolgeleri detayli bir sekilde kapsayan diger bdlgelerde ise ana yollari iceren ulasim
aginin tanimlanmasi ve modelleme c¢alismalarina bagslanmistir. Modelleme ¢alismalarinda
kalibrasyon icin sayim yapilan kavsaklardaki trafik hacimlerinin gozlem degerleri ve model
degerlerini baz alan GEH istatistik degerleri dikkate alinmis ve a§ genelinde kalibrasyon

sonucunda GEH istatistikleri 10 degerinden kiigtik elde edilerek modelin sinamasi tamamlanmistir.

Model kalibrasyon calismalarinin tamamlanmasinin ardindan Kumyol Caddesi ve Omurtak
Caddesi uzerinde olusturulan senaryolar dogrultusunda kismi yayalastirma kararlarinin ag
genelinde etkisi arastiriimis ve planlama ge¢misi ile uyumlu, geometrik standartlarin yayalastirma
kararlarini etkilemedigi aks olan Salih Omurtak Caddesinde yayalastirma icin 6ncelikli aks oldugu

belirlenmisgtir.

Yayalastirma kararlarinin yakin ¢evresindeki ulasim aginda olusacak sikisikliklarin giderilmesi,
kapasitenin verimli kullanilmasi, yaya kosullarinin iyilestiriime, otopark sorununa kismen ¢6zim
Uretilebilmesi amaci ile tek uygulamalarinin etkinligi arastiriimistir. Bu amagla Seyh Sinan ve
Muhittin Mahallelerinde tek yon uygulamasi yapilabilecek akslar belirlenmis ve uygulama sonrasi

ag genelinde trafik akim kosullarindaki degisimler belirlenmigtir.

Kent merkezinde bisiklet kullaniminin arttirimasi ve 6zendiriimesi amaci ile belirlenen cadde ve
bulvarlar Gzerinde mevcut durum tespit edilerek standartlara uygun bisiklet yolu Kkesitleri
hazirlanarak uygun yerlerde bisiklet yollarinin yapimi ve planlanmasi amaci ile 6n hazirliklar

yapimistir.

Yapilan ¢alismalar sonucunda;

« Kavsak sayimlarinda hesaplanan saatlik hacimlerde en yogun (¢ kavsak sirasiyla CK9-2 (Orion
AVM Kavsagi), CK10 (Kiz Meslek Lisesi Kavsagi) ve CK15 (Agir Bakim Kavsgagi) kavsaklar
oldugu,

« En dusuk yogun kavsagin CK14 kavsagdi oldugu,

« En yodun kavsak olan CK9-2 kavsaginda sabah zirve saatte ticari ara¢c oraninin %25 oldugu,

6gle zirvesinde ise bu oranin %0,7 oldugu,
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« En yogun kavsak olan CK10 kavsagdinda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin %24 oldugu,
6gle zirvesinde ise bu oranin %13 oldugu,

« En yogun kavsak olan CK15 kavsaginda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin %31 oldugu,
0gle zirvesinde ise bu oranin %22 oldugu,

« En disik yogunluga sahip kavsak olan CK14 kavsagdinda sabah zirve saatte ticari ara¢ oraninin
%40 oldugu, aksam zirvesinde ise bu oranin %20 oldugu

« Senaryo 1 ve 2’de Salih Omurtak Caddesinde yasanan olumsuz durumun 6nline gegemedidi,

« Senaryo 3 ile hem daha uzun bir yol kesimi yayalastiriimis hem de ag genelinde daha verimli bir
kapasite kullanimi sagladigi,

« Senaryo 4’Un Orion kavsagi Uzerinde olumlu bir etkisinin olmadigi ve Omurtak Caddesinde
eskiye oranla daha fazla bir trafigin olusacagi,

« Seyh Sinan ve Muhittin mahallelerinde tekydn uygulamasi yapilabilecek akslarda uygulamaya
gecilmesi durumunda yaya kosullarinda, tali yollardaki parklanma sorununun ¢éziminde ve
trafik akim kosullarinin iyilestiriimesinde etkili olacagi,

« Bisiklet yollari icin mevcut geometriler dikkate alindiginda Salih Omurtak Caddesi, Bahriye Ucok
Bulvari ve Atatirk Bulvarinda yeterli alan bulundugu,

« Bisiklet yollarinda sirekliligin saglanabilmesi ve standartlara uygun bisiklet yollari yapilabilmesi

icin tat trafigi kosullarinda dizenlemeler yapilmasi gerektigi,

Elde edilen bu sonuglar dogrultusunda;

« Kavsaklardaki trafik hacimleri dikkate alindiginda kisa ve orta dénemde kavsaklarin tamaminin
esdizey ve kontrolli bir sekilde hizmet verebilecedi gdzlemlenmis olup, kavsaklarda basit
geometrik duzenlemeler ve sinyal kontrol parametrelerinin optimizasyonu ile gecikmelerin
onune gecilmesi gerekmektedir. Periyodik kavsak sayimlari yapilarak kavsak karne sisteminin
olusturulmasi gerekmektedir. Boylelikle somut verilere dayali parametrik kontrol olanagdi
dogacaktir.

« Ozellikle sabah ve aksam zirve saatlerde yogun trafik bulunan Orion Kavsagi ile kuzey ve
guneyinde yer alan Sanayi ve Emlak Konut kavsaklarinin birlikte incelenmesi, Agir Bakim
Kavsagi bolgesini de kapsayan bir gézumun olugturulmasi gerekmektedir.

« Genel olarak ulagim agi irdelendiginde kuzey aksinda yer alan ve gevre yoluna paralel olarak
dogu bati aksinda uzanan yolun bir an ©Once projelendirilerek yapimina baglanmasi
gerekmektedir.

« Yine yol agi incelendiginde ilgenin planlama ge¢miginde de vurgulanan Kuzey Guney aksindaki
disuk kapasiteli baglantilarin tek ydn c¢alismalari ve vyapilacak detayli c¢alismalar ile

alternatiflerinin olugturularak bu akstaki baglantilarin guclendiriimesi gerekmektedir.
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« Kent merkezinde yayalastirma baskisi oldukc¢a net olarak hissedilmektedir. Kumyol Caddesinin
kent merkezine yakin olan kesimi ve Salih Omurtak Caddesi yayalastirilabilecek bdlgelerin
basinda yer almaktadir. Cetin Emeg Blv. Salih Omurtak Cad. ve Atatirk Bulvarinin kesisim
noktasindan bati yénine dogru ilerlendiginde Atatirk Meydaninda Omurtak Caddesi kuzeye
dogru sapmakta ve bu noktada Atatlirk Bulvarina paralel olarak Kumyol Caddesi uzanmaktadir.
Omurtak Caddesinin bu kesimdeki dogrultusu merkezi is alani olarak tanimlanan bdlgede yer
almaktadir ve geometrik ve fiziksel dizenlemesi Kumyol caddesine gore yayalastirma igin daha
uygun durumdadir. Uzun dénem senaryolarda Atatlirk Caddesi ve dogrultusu agisindan tek yon
calistirilmaya daha uygun olan Kumyol caddesinin tek yo6n calistirimasi durumunda Salih
Omurtak Caddesinin Senaryo 3 ile yayalastiriimasi onerilen kesiminin planlama kararlarina
olumsuz etkisi olmayacaktir. Bu nedenlerle yayalastirma konusunda Salih Omurtak caddesine
oncelik verilmesi daha uygundur.

« Kumyol caddesinde yayalastirma karari alinmasi durumunda cadde Uzerinde toplu tasim
oncelikli bir aksin olusturulmasi gerekmektedir. Bdylelikle toplu tasim hizmetlerinde standart
yukselecek ve kullanicilarin memnuniyeti ve orani arttirilabilecektir. Uzun dénemde rayli sistem
icin iz calismalari da baslatiimig olacaktir.

« Kentin kuzeyinde dogu bati aksinda mevcut yollarin standartlarinin iyilestiriimesi ve yeni yollar
icin galismalarin baslatilmasi gerekmektedir.

« Kuzeyden gelen Cerkezkdy Cevre Yolunun baglantisinin dizenlenmesi ve standartlarin
iyilestiriimesi gerekmektedir. Uzun dénem igin Bllent Ecevit Bulvarinin glineyinde yeni bir ¢evre
yolu calismasinin baslatiimasi ve bu yol ile ilgenin dogu ve batisindan transit gegislerin
saglanmasi kentici trafigini olumlu etkileyecektir.

« Seyh Sinan ve Muhittin mahalleleri icin ekte sunulan paftadaki sirkilasyon projesinin
uygulanmasi durumunda gerek yaya kosullarinda gerekse de tali yollarda yoli¢i parklanma
kapasitesini arttiracagi, ayrica mevcut trafik akim kosullarinin iyilesecegi belirlenmistir.

« Bisiklet yollari igin yapilan galismalarda ilk asamada bisiklet yolu yapilabilecegi dusunilen
yollarin mevcut geometrik yapilarinin standartlara uygun bisiklet yolu yapimina uygun
olmamasindan dolayi surekliligi saglanabilecek akslarin bulunmadigi géralmustar.

« Bisiklet yollarinda surekliligin saglanmasi amaci ile alinacak tedbirler mevcut motorlu tasit
trafiginin kosullarinin degismesi ile mumkin olacaktir. Bu nedenle uygulama projesinin
baslatiimasi noktasinda daha detayli analizlerin yapilmasi gerekmektedir.

« Oncelikli olarak Salih Omurtak Caddesi ve Bahriye Ugok Bulvarinda bisiklet yolunun yapiimasi
distintlmelidir. Bahriye Ugok Bulvarinda rekreasyon alani diizenlemesi yapilarak bisiklet yolunu

da iceren kapsamli bir ¢ozim dusundlebilir.
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Sonug olarak bu ¢alismada Corlu ilgesinde ¢agdas surdurilebilir bir kent ici ulasim igin yaya ve
toplu tagima sistem kullanicilarinin kosullarinin iyilestirilmesi, éncelikli planlama yaklagimi olarak
ele alinmistir. Salih Omurtak caddesindeki yayalastirmanin ilge genelinde ulasim agini olumlu
etkileyecegi, kapasitenin daha verimli kullanilacagi, toplu tasim sistemi icin tercihli yol
uygulamalarina baslanmasi ile uzun dénem rayli sistem icin On verilerin olusturulmaya
baslanabilecegi belirlenmistir. Mevcut alt yapinin daha verimli kullaniimasi icin kavsaklarda
periyodik olarak yapilacak sayimlar ve yeni olusturulacak kavsak karne sistemi ile kavsaklar daha
bilimsel olarak yonetilebilecek ve kavsaklara yodnelik karar slrecleri daha gergekci olacaktir.
Calisma kapsaminda onerilen tek yon uygulamalarinin da yayalastirma kararina gegis surecinde
kentici trafik akim kosullarinin iyilestiriimesini saglayacagi belirlenmistir. Basta yaya ve bisiklet
modu olmak Uzere Motorize olmayan hareketlerin desteklenmesi, guclendiriimesi, kosullarinin
iyilestiriimesi ¢agdas yerel yonetimlerin vazgegilmez goérevleri arasindadir. Bu amagla Corlu kent
merkezinde surekliligi saglanmis bisiklet yollarinin yapimina baslanmasi blyik &6nem
tasimaktadir. Kentte bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi amaci ile altyapi galismalarinin
yaninda ilge Milli Egitim Mudirligi ve ilge Emniyet Midirligi ile koordineli galisilarak 2017
yilinda tanitim ve bilgilendirme sureclerinin yaratulmesi de yapimi planlanan bisiklet yollarina

ilginin yiksek olmasini saglayacaktir.

EK: Trafik Sirkuilasyon Paftasi
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